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ONE CIKANLAR

EYLUL AYINDA MEVZUAT, ULUSLARARASI SOZLESME VE
REGULASYONLARDA NELER DEGISTI? ISTE CEVAPLARI

MILLI MEVZUAT

TURK PARASI KIYMETiNi KORUMA HAKKINDA 32 SAYILI KARARA iLiSKiN TEBLIG (iIHRACAT
BEDELLERi HAKKINDA) (TEBLIG NO: 2018-32/48) YAYIMLANDI.

DENiZ VE IGSULAR TARAMA YONETMELIGINDE DEGISIKLIK YAPILMASINA DAIR YONETMELIK
YAYIMLANDI.

DUNYA DENIZCiLiK ORGUTU (IMO)

IMO, okyanuslari ve agik denizleri korumaya tesvik ediyor

Ekonomik kalkinmayi tesvik etmek ve insanlarin hayatlarini iyilestirmek konusunda g¢ok biyik bir
potansiyeli olan deniz tasimaciligl, mavi ekonominin énde gelen bir pargasidir.

AVRUPA BIiRLiGi (AB)

.................... ECSA, AB GEMi GERi DONUSUMU LIiSTESINDE KAPASITENIN ARTIRILMASINI TALEP
EDIYOR

IMO’dan Edmund Hughes, 24-26 Eyll tarihleri arasinda gerceklesen Asya Pasifik Petrol Konferasinda
(Asia Pacific Petroleum Conference —APPEC) yaptigi konusmada, gemi yakitlarina getirilen %0.50 yeni
kikiart limitinin ¢evreye ve insan sagligina yararlari nedeniyle, IMO’nun MARPOL sozlesmesi
geregince 1 Ocak 2020 tarihinden itibaren yirirlige girecegini belirtti

GLOBAL EVENTS

**** Sea Trade Maritime Middle East, Ekim 29-31, Dubai, BAE
** The Offshore Wind Europe, Kasim 27-28, Londra, UK
***CWC World LNG Summit & Awards Evening, Kasim 27-30, Lizbon

***GreenTech in Shipping, 26-27 Subat, Hamburg
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TAB NORM-TURK ARMATORLER BiRLIGi NORM MERKEZI

Aylik Sektor Norm Raporu

EYLUL 2018

RESMi GAZETE AYLIK MEVZUAT DEGISIKLIiKLERI

TURK PARASI KIYMETiNi KORUMA HAKKINDA 32 SAYILI KARARA iLiSKiN TEBLIG (iIHRACAT BEDELLERI

HAKKINDA) (TEBLIG NO: 2018-32/48) YAYIMLANDI.
04 EYLUL 2018 SALI Sayi: 30525

Bu teblig ile Tirkiye’'de yerlesik kisiler tarafindan gerceklestirilen ihracat islemlerine iliskin bedellerin,
ithalatginin 6demesini miteakip dogrudan ve gecikmeksizin ihracata aracilik eden bankaya transfer
edilmesi veya getirilmesi zorunlu hale getirilmistir. Tebligde bedellerin yurda getirilme siresinin fiili
ihrag tarihinden itibaren 180 glinii gegemeyecegi ve séz konusu bedellerin en az %80’inin bir bankaya
satilmasinin zorunlu oldugu ifade edilmistir.

Bu tebligden sonra Hazine ve Maliye Bakanligi’'nin Tiirk Parasi Kiymetini Koruma Hakkinda 32 Sayili
Karara iliskin Teblig (Teblig No: 2008-32/34)'de Degisiklik Yapilmasina Dair yayinladigi ikinci teblig
(Teblig No: 2018-32/51) 06.10.2018 tarih ve 30557 sayili Resmi Gazete ‘de yayimlanarak yururlige
girmistir. Bu teblig bir 6nceki tebligin 8. Maddesini basliglyla beraber degistirmistir.

Buna gore birligimizce yapilan yoruma istinaden yurtdisi baglantili calisan gemilere bu konuda istisna
getirildigi, bunlarin yurticinde yapacaklari tim sozlesmeleri doviz cinsinden yapabilecegi ve fakat
kabotajda yapilan tagsima igin bu istisnanin s6z konusu olmadigi degerlendirilmistir.

Yine TUGS baglaminda insa ettirilecek gemilerin insasi kapsaminda yapilacak sozlesmelere istisna
getirilmistir. Bunun yani sira TUGS ve 491 sayilh KHK’da belirtilen gemilerin finansal kiralama yolu ile
ediniminde de sozlesmeler agisindan bir istisna bulundugu anlasiimistir.

DENiZ VE iCSULAR TARAMA YONETMELIGINDE DEGISIKLIK YAPILMASINA DAIR YONETMELIK

YAYIMLANDI.
28 EYLUL 2018 CUMA Sayi: 30549

9/8/2016 tarihli ve 29796 sayili Resmi Gazete’de yayimlanan Deniz ve i¢sular Tarama Yénetmeliginin 3
Uncl maddesi 28 Eyliil 2018 tarihli ve 30549 sayili resmi gazete ile degistirilmistir.

DUNYA DENIZCiLiK ORGUTU (IMO)?

IMO KOMITELERININ ONUMUZDEKi AYLARDAKi TOPLANTILARI

e IMO Uygulamalari Alt Komitesi (Sub-Committee on Implementation of IMO Instruments (lIl))
(24/09/2018 - 28/08/2018)/5.0turum

e Cevre Komitesi (Marine Environment Protection Committee (MEPC))
(22/10/2018 - 26/10/2018)/73.0turum

1 Deniz Ticaret Odasi Aylik IMO Biilteninden istifade edilerek hazirlanmistir.


http://www.imo.org/en/MediaCentre/MeetingSummaries/III/Pages/Default.aspx
http://www.imo.org/en/MediaCentre/MeetingSummaries/MEPC/Pages/Default.aspx
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e Londra Konvansiyonu ve Protokoliiniin Taraflari Olan Devletlerin Danisma Komisyonu
Toplantisi (40th Consultative Meeting of Contracting Parties to the London Convention and
13th Meeting of Contracting Parties to the London Protocol (LC 40/LP 13))

(05/11/2018 - 09/11/2018)

IMO, OKYANUSLARI VE AGIK DENiZLERi KORUMAYA TESViK EDiYOR

Ticari seferlerini okyanuslarda yapan gemiler; seferleri boyunca uygulanan sert cevre, glivenlik ve
emniyet kurallarina maruz kalmaktadir. Uluslararasi denizcilik icin IMO tarafindan gelistirilen kapsamli
diizenleyici ¢ergeve, 4-17 Eylll tarihleri arasinda New York’ta gergeklestirilen Birlesmis Milletler
okyanus konferansinda vurgulandi. Konferans, Ulusal Yargl Yetkisinin Disindaki Alanlarda Deniz
Biyolojik Cesitliliginin (Biodiversity Beyond National Jurisdiction —BBNJ) korunmasi ve siirdirulebilir
kullanimi konusunda yasal olarak baglayici bir uluslararasi belgenin gelistirilmesi yolunda ilk adimi
atiyor.

IMO’dan Fredrik Haag, okyanuslarin deniz tasimacihg tarafindan sirdirdlebilir kullanimini saglamak
amaciyla, IMO’nun kiresel baglayiciligi bulunan 50’den fazla anlasma ile uluslararasi denizcilige yonelik
diizenlemeler gelistiriimesinde sahip oldugu tecribenin altini gizdi. IMO, ulusal yargi yetkisi disinda
kalan alanlarda deniz biyolojik cesitliliginin korunmasi ve siirdirilebilir kullanilmasina yonelik baskaca
¢abalari memnuniyetle karsiliyor ve yeni belge icin olan hazirlik slirecinin, yapilacak yeni anlasmanin
ilgili kiiresel ve sektorel kurumlari ve ilgili yasal belge ve c¢erceveleri tanimasini ve bunlarin altini
oymamaya dikkat etmesini olumlu karsihyor.

Haag, ayrica IMO’nun dizenleyici rejimini ve bu rejimin BBNJ ile alakasini, Birlesmis Milletler’in genel
merkezinde 5 Eylil tarihinde yapilan denizcilikle ilgili bir yan etkinliginde sundu. S6z konusu etkinlik;
IMO, Marshall Adalari ve Norveg, Uluslararasi Deniz Ticaret Odasi (International Chamber of Shipping
—ICS) tarafindan ve Norvecli Armatorler Birligi'nin destegiyle diizenlendi.

Birlesmis Milletler Deniz Hukuku Sézlesmesi (UNCLOS) geregince yasal baglayici nitelikteki yeni bir
BBNJ belgesi gelistirmek icin yapilan konferanslar serisinin 2020 yilinda sonuglanmasi bekleniyor.

iC BOLGE BAGLANTISININ ONEMi VURGULANDI

Gemi limana ulastiginda, seferinin sonu olabilir, fakat tamamlanmasi gereken bir dizi idari gérevin
sadece bir baslangicidir. Limanin, bosaltilmasi ve cgesitli yollarla gonderilmesi gereken yikin son varis
noktasi olmasi pek miimkiin degildir. S6z konusu durum, “i¢ Bélge Baglantisi”’ olarak bilinen, limani
denizden uzak diger yerlere ve bolgelere baglayacak lojistigi ve altyapiy1 gerektirmektedir.

Bu konu, Nijerya Basbakani tarafindan resmi acilisi yapilan Uluslararasi Limanlar ve Siginma Yerleri
Birligi’nin 17-19 Eylil tarihleri arasinda Nijerya, Abuja’da gerceklestirdigi ilk bolgesel konferansinda ilgi
merkezi olan bir konuydu. Konferans, 54 llkeden 15’inin kara ile cevrildigi bir kita olan Afrika
baglaminda konuyu tartismak icin Afrika limanlarini, liman isletmecilerini ve uluslararasi orgutleri bir
araya getirdi.

IMO, orgitlin limanlarla isbirligini glgclendirmek ve onlari IMO’nun c¢alismalarina katilmaya tesvik
etmek icin slre gelen ¢abalarinin bir parcgasi olarak etkinlikte yer aldi.

Uluslararasi Deniz Trafiginin Kolaylastirilmasi’na (Facilitation of International Maritime Traffic —FAL)
yonelik temel bir IMO anlasmasi, gemi limana geldigindeki idari gorevleri diizenlemekte ve
kolaylastirmaktadir. S6z konusu anlasma; yiik beyannamelerini, ithalat ve ihracat izinleri gibi bircok
seyi kapsamaktadir. Dlizgln bir sekilde uygulandigi takdirde FAL; sevkiyatin daha hizl, kolay ve verimli
sekilde tasinmasina katkida bulunmaktadir.


http://www.imo.org/en/MediaCentre/MeetingSummaries/LCLP/Pages/default.aspx
http://www.imo.org/en/MediaCentre/MeetingSummaries/LCLP/Pages/default.aspx
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*Asya, Avrupa ve ABD’den limanlar ile beraber Diinya Ticaret Orgiitii (World Trade Organization —
WTO), Diinya Bankasi, Birlesmis Milletler Ticaret ve Kalkinma Konferansi (United Nations Conference
on Trade and Development —UNCTAD), Avrupa Komisyonu, Afrika Birligi, Afrika Kalkinma Bankasi ve
Pan-Afrikan Liman Dayanisma Birligi dahil uluslararasi orgtler.

ULUSAL DENiZ TASIMACILIGI POLITiKASI NEDIR?

Bircok Birlesmis Milletler Siirdirilebilir Kalkinma Hedefini ele alarak, ekonomik kalkinmayi tesvik
etmek ve insanlarin hayatlarini iyilestirmek konusunda ¢ok biyk bir potansiyeli olan deniz tasimaciligi,
mavi ekonominin énde gelen bir pargasidir.

S6z konusu potansiyelden faydalanmak i¢in hazirliksiz olan birgok tlkenin, mahrum kaldigi —ihtiyag
duydugu- sey uygun ve esglidiimli bir Ulusal Deniz Tasimaciligi Politikasidir. Yakin zamanda yayinlanan
bir video; Ulusal Deniz Tasimaciligl Politikasinin tam olarak ne oldugunu ve bu politikanin bir Glkenin
denizcilik sektérinin etkin bir katilimcisi haline gelebilmek icin ihtiyaci olan araglari nasil sagladigini
aciklamaktadir.

IMO, Ulusal Deniz Tasimaciligi Politikalarini planlamalari, gelistirmeleri ve kabul etmeleri konusunda
ilkeleri desteklemek icin Entegre Teknik isbirligi Programi araciligiyla faaliyetler diizenlemektedir. Bu
siirece katki saglamak icin IMO, Diinya Denizcilik Universitesi ile beraber diinyaya acilan devlet
gorevlileri ve diger kidemli personeller igin videonun yani sira bir egitim paketi gelistirmistir.

IMO 2020 KUKURT LiMiTi

IMO’dan Edmund Hughes, 24-26 Eyliil tarihleri arasinda gerceklesen Asya Pasifik Petrol Konferasinda
(Asia Pacific Petroleum Conference —APPEC) yaptigl konusmada, gemi yakitlarina getirilen %0.50 yeni
kikart limitinin cevreye ve insan sagligina yararlari nedeniyle, IMO’nun MARPOL s6zlesmesi geregince
1 Ocak 2020 tarihinden itibaren yirirlige girecegini belirtti. Yeni limit, butlin diinyada gecerli olacak,
belirlenmis emisyon kontrol bolgelerinde ise s6z konusu limit %0.10 olmaya devam edecektir.

1 Ocak 2020 uygulama tarihi IMO tarafindan Ekim 2016’da onaylanarak aritim, bunker ve deniz
tagimacilig) sektoriine kesinlik sagladi. IMO, yeni limitin uygulanmasini desteklemek icin Uye Devletler
ve sektor ile beraber galismaktadir.

MEPC ‘ nin 1 Ocak 2020 %0.50 limit uygulamasina destek vermeyi amaglayan bitiinleyici MARPOL yasa
degisikligini hayata gecirmesi de bekleniyor. Bu yasa degisikligi, gemi; egzoz gazi temizleme sistemine
—scrubber’a- sahip olmadikca, uygun olmayan yakiti yasaklayacak niteliktedir.

Bircok geminin yakittaki %0.50 kikirt limitini karsilamasi igin Uretilen yeni yakit karisimlarindan
faydalanmasi beklenmektedir. Halihazirda diinya c¢apinda yakittaki azami kakirt limiti %3.50
dlzeyindedir (s6z konusu limit dért emisyon kontrol bolgesinde ise %0.10’dur: Baltik Denizi Bolgesi,
Kuzey Denizi Bolgesi, Kuzey Amerika Bolgesi (Amerika Birlesik Devletleri ve Kanada disindaki
belirlenmis sahil bolgelerini kapsayan), ve Birlesik Amerika Devletleri Karayip Denizi Bélgesinde (Porto
Riko ve ABD Virjin Adalari gevresi)).

Kakirt dizenlemesi, gemilerin gereklilikleri scrubber gibi alternatif araglarla karsilamalarina da imkan
tanimaktadir. Scrubberlar gemideki emisyonu ‘temizledikleri’ icin gemilerin yiksek kakartla yakit
kullanmaya devam etmelerini mimkdan kiliyor.


https://www.youtube.com/watch?v=su2t3TE1eDE
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AVRUPA BIiRLiGi 2

ECSA, AB GEMi GERi DONUSUMU LiSTESINDE KAPASITENIN ARTIRILMASINI TALEP EDiYOR

Avrupa denizcilik sektorl, Avrupa Komisyonu'nun emniyetli ve ¢evreye duyarli gemi geri dontsimini
saglayacak olan onaylanmis tesisler listesini genisletmek amaciyla gemi geri doniisiim tesislerinde
yapmakta oldugu denetimleri memnuniyetle karsiliyor. Avrupa Toplulugu Armatorler Birligi (European
Community Shipowners’ Association - ECSA)’ya gore, AB disinda olup gerekliliklere uygun oldugu tespit
edilen tesislerin AB listesine dahil edilmesi gerekmektedir ve bu durum, Gliney Asya'da ve diinya
¢apinda bu dogrultuda yasanan olumlu gelismeleri tesvik edecektir.

Rakamlar, AB bayrakli gemiler icin bir kapasite yetersizligi oldugunu ortaya koyuyor:

AB Gemi Geri Donlsim Yonetmeligi'nin (Ship Recycling Regulation - SRR), 31 Aralik 2018 tarihinde
ylrirlige girmesiyle birlikte, AB bayragina kayitl tim gemilerin geri donlisiim asamasinda onaylanmis
bir gemi geri donlsim tesisini kullanmalari gerekecektir. ECSA Genel Sekreteri Martin Dorsman konu
ile ilgili olarak sunlari soyledi; “Mevcut listenin Avrupa bayrakli filonun emniyetli ve ¢cevreye duyarli bir
sekilde geri donustirilmesi icin gereken kapasite ihtiyacini karsilayip karsilamadigina dair ¢ok sey
yazildi. Biz, yeterli kapasitenin olmadigina dair endiselerimizi strdiriyoruz ve Komisyonun listeyi
genisletmeye yonelik mevcut ¢abalarini siiphesiz ki memnuniyetle karsiliyoruz.”

ihtiyac duyulan ortalama kapasite uygun bir kistas degildir:

Avrupa Komisyonu yakin bir zaman once, Avrupa Deniz Givenligi Ajansi (European Maritime Safety
Agency — EMSA) tarafindan yapilan hesaplamalar ile birlikte bir agciklama notunu yayinladi. Komisyonun
bahse konu belgesinde, geri donistiriilen AB bayrakh gemilerin ortalama tonajinin 588.000 LDT (light
displacement tonnes) oldugu belirtiimektedir. Bir AB bayragindan ayrilan gemilerin ortalama tonaji ise
432.000 LDT'dir. Bu, incelenen 5 yil boyunca (2013-2017) ortalama olarak 1.020.000 LDT'yi
olusturmaktadir. AB Gemi Geri Donlsim Yonetmeligi, kapasiteyi 10 yillik bir siire icinde geri
dontstirilen ortalama LDT olarak tanimlamiyor, son 10 yil icerisinde herhangi bir yilda geri
donistirilen maksimum kapasiteyi tanimliyor. Bu da, Avrupa listesinin en yogun yillar icin yeterli
kapasite saglayabildiginden emin olmak amaciyla yapilmaktadir.

ihtiyac duyulan kapasite: yaklasik 2.000.000 LDT

incelenen bes yilin en yogun yili 2013’tir ve 2013 yili 989.000 LDT AB bayrakli geminin geri
donlsturildigi ve bir 6nceki yil icerisinde 635.000 LDT geminin bir AB bayragindan ayrildigi yildir. Bu,
2013 icin 1.624.000 LDT anlamina gelmektedir.

IMO, IHS ve Dr. N Mikelis’de biyiik 6lciide mevcut olan dokiimanlarda gorilebilecegi gibi, son 10 yilda
gemi geri donlsiminin en yogun oldugu yil 2012’dir. 2012 yili gros tonaj agisindan 2013 yilina kiyasla
% 23 daha yogun ge¢mistir. 2013 yilinin 1.624.000 LDT'lik rakami % 23 oraninda artirildiginda 1.998.000
LDT'ye ulasilacaktir. Bu, mevcut kapasiteden ¢ok daha yliksektir.

Dorsman konu ile ilgili olarak sunlari ekledi: “Avrupal armatorler, gemilerinin ekonomik olarak uygun
bir sekilde emniyetli ve glivenilir olarak geri doénistirilmesini saglamak istemektedir. Armatorler,
Avrupa listesindeki geri donlisim alanlarinin armatérlerimizin hurdaya ayrilan gemilerine yetecek
kapasiteye sahip olmasi durumunda, elbette haberleri memnuniyetle karsilayacaklardir.”

2 Deniz Ticaret Odasi Aylik AB Biilteninden istifade edilerek hazirlanmistir.
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AB tersaneleri sadece gemi geri donlsimiinde degil, ayni zamanda gemi onarimi ve gemi tipi
degisikliklerinde de etkindir:

Armatorlerin, gemilerinin geri dontsimi amaciyla kullanabilecekleri AB tesisleri ve / veya kuru
havuzlar piyasada mevcut degildir. Avrupa tersaneleri, daha c¢ok gemi onarimi ve acik deniz
¢alismalarina odaklanmaktadir. Mevcut kapasite incelendiginde bu durum da dikkate alinmalidir.

Biyik gemilerin geri donustlirebilecegi cok az sayida AB tersanesi bulunuyor:

AB listesindeki tesis kapasitesi yetersizligine ilaveten, ¢ok biyilk deniz araglarinin geri donistirilmesi
icin de yeterli sayida elverisli tesis bulunmamaktadir. Cok buylk acik deniz gemileri icin sadece bir
tersane bulunmaktadir ve ilgili tersane gemi onarimi gibi diger faaliyetlerde de bulunmaktadir. Bu, AB’li
bir armatoriin biylk bir geminin geri dontisiimu icin tersaneyle s6zlesme yapmak istemesi durumunda
tersanenin misait olamayabilecegi anlamina gelmektedir. Bu durum da armatore, heniiz AB listesinde
yer almayan bir gemi geri donlisim tesisi aramaktan baska secenek birakmayacaktir.

Gemi geri donusumu tesislerinin cografi olarak genislemesi gerekiyor:

AB bayrakli olsun ya da olmasin AB’li armatorler tarafindan isletilen pek cok gemi, tiim diinyada faaliyet
gosteriyor ve cogunlukla AB limanlarina ugramiyor. Bu durum, s6z konusu gemiler icin geri dontsim
tesislerinin kiiresel olarak mevcut olmasini gerekli kilar. Avrupa'da ticaret yapmayan bir gemiyi, sadece
geri donlisim igin 6rnegin Asya'dan Avrupa'ya getirmek pahalidir ve AB armatorleri icin rekabet
acisindan bir dezavantaj olusturmaktadir.

ECSA’ya gore, AB Komisyonu bir an evvel, kiiresel diizeyde faaliyet gdsteren Avrupa denizcilik
sektoriine cografi olarak dengeli bir liste saglamalidir.

Hong Kong Sozlesmesi’'nin onaylanmasi, kiiresel gemi geri dénisiim endustrisinin ¢alisma ve cevre
kosullarinin iyilestirilmesinde kilit 5neme sahiptir:

Hong Kong Sozlesmesi'ni kiiresel gemi geri donlsimi sektérinin calisma ve cevre kosullarini
ivilestirmenin en iyi yolu olarak géren Avrupali armatorler, Hong Kong S6zlesmesi’nin onaylanmasini
glcli bir sekilde desteklemekte ve heniiz onaylamayan hiikiimetleri onaya davet etmektedirler.

ECSA’ya gore ayrica, AB Gemi Geri Donlisim Yonetmeligi gerekliliklerini karsilayan AB disindaki
tesislerin AB listesine dahil edilmesi de Hong Kong Sozlesmesi’nin onaylanmasini kolaylastiracaktir.
(Kaynak: ECSA)

AVRUPA DENIZCILIK TEK PENCERESI: VERILERIN UYUMLASTIRILMASI KONUSUNDA DAHA FAZLA
KARARLILIK GEREKIYOR

Avrupa Deniz Limanlari Orgiitii (ESPO), Avrupa Komisyonu’nun Avrupa Denizcilik Tek Pencere ortami
kurulmasina yoénelik 6nerdigi Yonetmeligi (COM2018 278 final) memnuniyetle karsiliyor. Avrupa
limanlari i¢in, deniz tasimaciligindaki idari ylkin azaltilmasi ve ticaretin kolaylastiriimasi en énemli
onceliktir. ESPO, mevcut raporlama sistemlerini slirdirirken, veri tanimlarinin ve veri setlerinin
uyumlastiriimasi konusunda daha fazla kararhhk istiyor. Bu kararlilik, idari yiki daha da azaltacak ve
ticareti kolaylastiracaktir. Bahse konu iddialar, Avrupa Komisyonu’'nun 17 Mayis'ta yayinlanan ve
Avrupa Denizcilik Tek Pencere ortamini tesis eden bir Yonetmelik 6nerisine cevaben ESPO tarafindan
hazirlanan goriisiin ana fikridir.

ESPQO’ya gore Avrupa limanlari igin ilk 6ncelik, ayni veri setlerinin her bir yetkili makama ayni sekilde
raporlanabilmesini saglayarak idari prosedirleri basitlestirmek olmalidir. Bu baglamda ESPO, uyumlu


https://www.espo.be/media/ESPO%20Position%20on%20EMSWe%20proposal_2.pdf
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bir veri setinin kurulmasini memnuniyetle karsilamaktadir. Bununla birlikte, hem veri unsurlari ve hem
de veri tanimlari agisindan veri setinin ayrintili olarak tanimlanmasina yoénelik yapilacak isler
bulunmaktadir. ESPO, bazi istisnai kosullar karsisinda limanlarin daha fazla veri istemesi durumunda,
Tasarinin Uye Devletlerin veri gereksinimlerini beyan etmelerine ya da gereksinimleri degistirmelerine
musaade etmesini desteklemektedir. ESPO, bu esnekligin ayni zamanda bireysel yetkili makamlara da
genisletilmesi gerektigini dustnuyor.

ESPO, Tasarinin bir yandan raporlamanin Liman Topluluk Sistemleri (Port Community Systems - PCS)
aracihgiyla yapilmasina izin verirken bir yandan da mevcut Ulusal Tek Pencereleri esas almasini olumlu
karsiliyor. Tasari, Liman Topluluk Sistemlerinin ve halihazirda yapilmis yatirimlarin iyi isledigini kesin
olarak kabul ediyor. Avrupa limanlari, ayrica, herhangi bir ¢éziimiin teknolojiye notr yaklasarak,
verilerin uyumlastiriimasina odaklanmasi gerektigine dikkat cekiyor.

ESPQO’ya gore, Ulusal Tek Pencere icin bir yonetisim mekanizmasi olusturulmali ve veriyi saklamak ve
ilgili makamlara yeniden dagitmak icin yetki verilmelidir. ESPO, aksi takdirde Tasari’nin ticaretin
kolaylastiriimasiyla sonuglanmayacagl ve sadece yiki gemi tarafindan alarak yetkili makamlara
aktaracagi goriisindedir.

Son olarak ESPO, “bir kez bildirme prensibini” (reporting once principle), sonraki ugrak limanlar
arasinda degismeyen verilerin yeniden kullanimini kapsamasi ve belirli bir ugrak limaninda idareler
arasinda yeniden kullanilacak sinirli miktarda verinin oldugunu dikkate almasi kosuluyla tasarinin
amaclarina ulasmasi icin gecerli bir yol olarak kabul etmektedir.

ESPO Genel Sekreteri Isabelle Ryckbost konu ile ilgili olarak sunlari sdyledi: "Tasarinin, deniz
tasimaciligindaki mevcut raporlama ortamini blyik 6lctide kabul etmesini ve bu ortam {zerine insa
edilmesini takdir ediyoruz. Sektérde, idari engellerin basitlestirilmesi ve azaltiimasi i¢in gicli bir istek
var. Ancak; denizciligin, limanlarin ve diger idarelerin uyum saglamak zorunda olduklari ulusal, Avrupal
ve uluslararasi hukuktan kaynaklanan zorunlu raporlama yikimliliklerini géz ardi edemeyiz.
Raporlamayi daha etkili hale getirecek tek yolun uyumlastiriimis veri standartlar {izerine ¢alismak
olduguna inaniyoruz. Ortak standartlar uyumlastiriimis sistemlerden ¢ok daha 6nemlidir. Teknoloji
hizla ilerliyor. Halihazirda iyi isleyen sistemlerin kullanimina ve yeni teknolojilerin kavranmasina imkan
veren bir yasal ¢erceveye ihtiyacimiz var. Bir raporlama ortami, stirmekte olan dijitallesme siirecine
zarar vermemelidir ve teknolojik agidan tarafsiz yeni ¢ozimlerin kullaniimasini tesvik etmelidir.”
(Kaynak: ESPO)

KAZA iINCELEMESI: YENi EMCIP PLATFORMU FAALIYETE GECIYOR

Yeni Avrupa Deniz Kazalari Bilgi Platformu (European Marine Casualty Information Platform — EMCIP),
18 ay siiren gelistirme ve test etme siirecinin sonunda 3 Eylil 2018 tarihinde faaliyete gecti. Gelistirilen
yeni sistem, son internet teknolojileri araciligiyla uygulanan gelismis raporlama araglari sunmaktadir.
S6z konusu sistem, deniz emniyeti arastirmacilarinin ve denizcilik idarelerinin emniyet konularinda
ders c¢ikarmalarina ve oOgrenmelerine yardimci olacak kullanici dostu ara ylizler ve benzersiz
gorintiileme araglar sunmaktadir. ilk siiriim yalnizca deniz kazasi inceleme kurullarina agik olmakla
birlikte, diger yetkili idarelere erisimin saglanmasi ve yakin bir gelecekte kamuya acik bir bélimin
olusturulmasi beklenmektedir. (Kaynak: EMSA)
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GLOBAL FAALIYETLER

**¥*¥* Gea Trade Maritime Middle East, Ekim 29-31, Dubai, BAE
** The Offshore Wind Europe, Kasim 27-28, Londra, UK
***CWC World LNG Summit & Awards Evening, Kasim 27-30, Lizbon

***GreenTech in Shipping, 26-27 Subat, Hamburg
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gemi isletme maliyetlerine katki saglayw

Veri toplama ve analiz konusundaki istek ve goriislerinizi Tlirk Armatérler Birligi telefon hatlarindan
veya e-posta adreslerimizden bizlere iletmenizi rica ederiz.

Hazirlanan raporlarimiz iiyelerimize ve yaklasik 1500 denizcilik firmasi ile kurum/kurulusa
on-line olarak dagitilmaktadir. Ulasilan nokta sayimiz her ay artmaktadir.

Firma tanitimlarinizin reklam mahiyetinde bu raporlarla birlikte veya bu rapor disinda
dogrudan liyelerimize yayimlanmasini arzu ediyorsaniz, detayli bilgi icin liitfen merkezimizle
irtibata geciniz.
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TURK ARMATORLER BIiRLiGi

Mesleki bir birliktelik kurma hareketine 1923 yilinda “Turk Vapurcular Birligi” yle baslayan Turk
armatorleri, 1939 yilinda kurulmus olan Tiirk Armatérler Birligi'yle Tirk denizciliginin gelisimi igin
tarihsel bir goérev Gslenmis ve son olarak 1982 yilinda Deniz Ticaret Odasi’nin kurulmasina da 6ncilik
etmigtir.

Bu dogrultuda; Tiirk Armatérler Birligi yeniden yapilanirken, diinya denizcilik sektériindeki gelismeleri
takip ederek, gemi sahipleriyle deniz tasimaciligi yapan kuruluslarin temsilcileri arasinda yardimlasmayi
ve dayanismayi saglayan mesleki bir 6rgit olarak hizmet vermektedir.

Tirk Armatorler Birligi kokli gecmisi ve sahip oldugu birikimi ile 2016-2017 yilinda da 6nemli projeleri,
hazirliklari ile hem Uyelerine, hem sektdre 6nemli katkilarda bulunmayi hedeflemektedir.
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