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ONE CIKANLAR

ARALIK AYINDA MEVZUAT, ULUSLARARASI SOZLESME VE .
.. o . ISTE CEVAPLARI
REGULASYONLARDA NELER DEGISTI?

MILLI MEVZUAT

TURK BOGAZLARI DENiZ TRAFiK DUZENi YONETMELiIGi YAYIMLANDI.

SEYiR HALINDEKi GEMILERDE DAHA iYi TIBBi HiZMET VERILMESi iCiN GEREKLi ASGARi SAGLIK VE
GUVENLIK KOSULLARI HAKKINDA YONETMELIKTE DEGISIKLiIK YAPILMASINA DAIR YONETMELIK
YAYIMLANDI.

GEMI SAGLIK RESMi KANUNU UYGULAMA YONETMELIGINDE DEGISIKLIK YAPILMASINA DAIR
YONETMELIK YAYIMLANDI.

LIMANLAR YONETMELIGINDE ONEMLI DEGIiSiKLIKLER YAPILDI.
DUNYA DENIizCiLiK ORGUTU (IMO)

e Denizcilik Karar Mekanizmalari Programi icin Blok Zinciri (Blockchain for Maritime

Decisionmakers Programme)
(14/10/2019 — 15/10/2019)

e IMO 2020 ve Alternatif Yakitlar Sempozyumu (IMO 2020 and Alternative Fuels
Symposium)
(17/10/2019 - 18/10/2019)

AVRUPA BIRLIiGi (AB)
.................... AVRUPA DENIZCIiLiK HAFTASI 23-27 MART 2020’DE GERGEKLESTIRILECEK

AVRUPALI DENIZCILIK KURULUSLARI, ENERJi VERGILENDIRME DIREKTIFINi KARBONSUZ BIR
EKONOMIYE GECIiSiN BiR ARACI OLARAK GORUYORLAR

iNGILTERE, LIMAN VE DEVLET ARASINDAKIi iLK “LiIMAN EKONOMIiK ORTAKLIGINI” BASLATTI

iNGILiZ LIMANLAR BiRLiGi VE ROTTERDAM LiMANI DiJiTALLESME KONUSUNDA iSBiRLiGi
YAPACAK

AB VE CiN, ULUSLARARASI OKYANUS YONETiIMiNi GELISTIRMEK iCiN GUCLERiNi BiIRLESTiRDi

GLOBAL EVENTS
*Pacific International Maritime Exposition (PACIFIC 2019), 08-10 Ekim 2019, Sidney, Avustralya

*World Maritime Conference, 20-22 Ekim 2019, Sangay, Cin
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TAB NORM-TURK ARMATORLER BiRLIGi NORM MERKEZI

Aylik Sektor Norm Raporu

AGUSTOS 2019

RESMi GAZETE AYLIK MEVZUAT DEGISIKLIiKLERI

TURK BOGAZLARI DENizZ TRAFiK DUZENi YONETMELiIGi YAYIMLANDI.
15 AGUSTOS 2019 PERSEMBE Sayi: 30859

8/10/1998 tarihli ve 98/11860 sayili Bakanlar Kurulu Karari ile yirirlige konulan “Turk Bogazlari Deniz
Trafik Dizeni TiuzUgu'nin vydardrlikten kaldirilmasi ve “Tirk Bogazlari Deniz Trafik Dizeni
Yonetmeligi’nin yirarlige konulmasina, 20/7/1936 tarihinde imzalanan Montr6 Bogazlar S6zlesmesi,
4922 sayili Denizde Can ve Mal Koruma Hakkindaki Kanunun 6’nci maddesi, 618 sayili Limanlar
Kanununun 2’nci maddesi ve 1 sayilli Cumhurbaskanligi Teskilati Hakkinda Cumhurbaskanlig
Kararnamesinin 474 ve 479 uncu maddeleri geregince karar verilmistir.

Bu Yonetmelik Cumhurbaskanhgl yonetmeligi olarak yayimlanmustir.

SEYiR HALINDEKi GEMILERDE DAHA iYi TIBBi HiZMET VERILMESi iCiN GEREKLi ASGARI SAGLIK VE
GUVENLIK KOSULLARI HAKKINDA YONETMELIKTE DEGISIKLIK YAPILMASINA DAIR YONETMELIK

YAYIMLANDI.
17 AGUSTOS 2019 CUMARTESI Sayi: 30861

Hudut ve Sahiller Saglik Genel Muduarltgand,” ibaresi “Turkiye Hudut ve Sahiller Saglik Genel
Madarlagiand,” seklinde degistirilmistir.

GEMI SAGLIK RESMi KANUNU UYGULAMA YONETMELIGINDE DEGISiKLIK YAPILMASINA DAIR

YONETMELIK YAYIMLANDI.
17 AGUSTOS 2019 CUMARTESI Sayi: 30861

Yonetmeligin 10 uncu maddesinin birinci fikrasi asagidaki sekilde degistirilmistir.

“(1) Turk bogazlarini transit gececegini beyan ederek transit gemi saglik resmi 6deyen gemi; Tilirk
bogazlarinda bir limana gelirse veya yabanci bir limana gitmeksizin Tirk bogazlari disinda bir Tirk
limanina veya zorunlu ihtiyaglarini karsilamak {zere istanbul veya Canakkale liman sahasi icinde
demirleyip ylz altmis sekiz saatten fazla sire kalr, yik ve yolcu indirip bindirirse, transit niteligi
bozulur. Transit niteligi bozulan bu geminin, 6édedigi transit gemi saglik resmi, serbest gemi saghk
resmine tamamlanir.”
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LIMANLAR YONETMELIGINDE DEGISiKLiK YAPILMASINA DAIR YONETMELIK YAYIMLANDI
24 EYLUL 2019 SALI Sayi: 30898

Yonetmelikte asagida belirtilen maddelere degisme, diizeltme ve ilaveler yapiimigtir.

Liman sahasina gelen gemilerin bildirim yiikimliiliigi
MADDE 9 — (1) Liman sahasina gelen Tirk ve yabanci bayrakh gemiler ile deniz araglari, bildirim
ylikimlaligi bakimindan asagidaki esaslara uyarlar.

b) Liman sahasina giris icin bildirilen tahmini varis zamanini eniki yirmi dort saatten fazla geciktirecek
olan gemi ve deniz araci ilgilileri, bu durumu liman baskanligina yazili olarak bildirmek zorundadir.

Gemi yanasma ve demirleme kurallari
MADDE 10 - (1) Liman sahasina gelen Tirk ve yabanci bayrakli gemi ve deniz araclari asagidaki esaslara
uymak zorundadir.

Gelis bildirimi yapmakla yikimli gemi ve deniz araglari, ordino almadan yanasma, baglama veya
demirleme islemi yapamaz. Genel beyannamede belirtilen tahmini varis zamanina yirmi dort saatten
fazla olan gemi ve deniz araglari icin bu siire zarfinda ordino diizenlenmez. idarece uygun gériilen
limanlarda bu siire 48 saate ¢ikarilabilir.

Liman ¢ikis belgesi
MADDE 11

(1) Liman idari sahasini asarak sefer yapacak ticaret gemisinin ve deniz araglarinin kiyi tesisinden ¢ikisl,
I|man ba§kanI|g|nca duzenlenen ve genmmn%demz—a#aerm#aé—emsn—bawag—w#@—n&ncmaa—eagn
3 3 ve sekli idare
tarafmdan bellrlenen Liman C|k|§ Belge5| ile yap|I|r L|man C|k|§ Belge5| aIm|§ olanlar, diger ilgili kurum
ve kuruluglar ile olan islemlerini tamamlayarak derhal kiyi tesisinden ayrilirlar. Yolcu gemileri harig
deniz turizmi araglarina verilecek olan kiyi tesisi gikis izni, 29/6/2009 tarihli ve 2009/15212 sayili
Bakanlar Kurulu Karari ile yirirlige konulan Deniz Turizmi Yonetmeligi hikiimleri kapsaminda seyir
izin belgesi ile verilir. Bu durumda seyir izin belgesi liman ¢ikis belgesi yerine gecer.

(2) Liman Cikis Belgesi, talep lizerine denize elverisli gemilerin;

a) Gemi adamlari ile donatimi,

b) Yolcu sayisi ve yiikiin cinsi,

c) Yikleme durumu,

hususlari agisindan belgelerinde belirtilmis durumlarina uygunluklari ile liman baskanliginca yapilacak
denetim sonucu zorunlu belgelerinin mevcut oldugunun tespit edilmesi halinde dizenlenir. Ancak
liman baskani, yetkili gemi acentesi veya gemi kaptaninin Liman Yonetimi Bilgi Sistemi lizerinde veya
yazil olarak yaptigi beyani yerinde denetim olarak kabul edebilir.

(9) Kabotaj ve liman seferi yapan ve Liman Cikis Belgesi diizenlenmis olan her geminin belgeye esas
gemi adami durumu/sartlarinin degismesi halinde gemi kaptani tarafindan liman baskanligina bilgi
verilmesi zorunludur.

Kilavuzluk ve romorkéreciiliik hizmetleri
MADDE 13

(3) Ek-5'te belirtilen sartlarin saglanamadigi durumlarda; gemi ve deniz araclari kiyi tesislerine
yanastirilmaz, yanastiriimasi halinde kilavuzluk ve rémorkoércilik teskilati ilgililerine gerekli idari
yaptirim uygulanir. idare, yil icerisinde kilavuzluk ve/veya rémorkérciiliik hizmetinin ¢ok az verildigi,
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yillik hizmet dagiliminin dengeli olmadigl hizmet sahalarinda; verilen hizmetler karsiligl elde edilen
gelirler ile yatirrm yapma maliyetleri, gelen gemilerin teknik yapisi ve ozellikleri, komsu tesislerle
etkilesim, kiyr tesisinde elleclenen yik cinsi ile osinografik ve meteorolojik sartlar géz 6ninde
bulundurmak suretiyle, ilgili kiyi tesisine yonelik istisnai teknik diizenlemeler yapabilir.

(5) Tersane bolgesine gelen, kendinden hareket ve/veya manevra kabiliyeti olmayan;

a) 2000 GT altindaki kilavuzluga tabi gemi ve deniz araglari, her biri en az 16 ton ¢cekme kuvvetinde iki
romorkor,

(6) Askeri tesislere yanasan sivil veya askeri gemilerin ihtiyari olarak kilavuz kaptan veya rémorkor
kullanmasi durumunda, ilgili kilavuzluk/rémorkércilik teskilati tarafindan verilen hizmete yonelik
kamu payi Bakanlik Déner Sermaye isletmesi hesabina yatirilir.

Yolcu gemilerinin ve liman sahasinda yolcu tasiyan teknelerin yiikiimliiliigi
MADDE 16

(3) coreeeeee e Bu gemi ve deniz araci ilgilileri, gemi ve deniz aracinin herhangi bir kiyi
tesisine  kilavuz  kaptan ve/veya romorkér  kullanarak  yanastiginda  tabi  olacagl
kilavuzluk/romorkérciliuk Gceretinin ilgili mevzuatta belirlenmis orandaki kamu payina denk tutari,
Bakanlik Déner Sermaye isletmesi hesabina yatirmak zorundadir.

BESINCi BOLUM
Disiplin ve Diizen
Genel kurallar
MADDE 20

g) Kiyi tesisine yikleme/bosaltma amaciyla yanasacak gemi ve deniz araglarinin yanasacagi rihtim veya
iskele boyu; gemi boyundan epaz%10-daha biyik olmak zorundadir.

Deniz olaylarinin bildirim yiikimlaliga

MADDE 24 (1) Liman sahasina gelen gemi ve deniz araglari ile kiyi tesislerinin ilgilileri; seyir sirasinda,
demirleme sahasinda veya kiyi tesisinde meydana gelen deniz kazalarini, deniz kirliliklerini, dnemli
makine arizalarini, genel seyir emniyeti gévenhigi-bakimindan saptadiklari sakincali hususlari ve gemide
islenen suclari, dnce VHF veya diger uygun iletisim araclari ile derhal elaydan-itibaren-engec-3-saat
icinde ve kanaatlerini iceren yazili bir raporu da en gec¢ yirmi dort saat icinde liman baskanligina
bildirmekle yukimlidur.

Tahmil ve tahliye hizmetleri

MADDE 26 — (1) Kiyi tesislerine baglanmis veya yanasmis olanlar ile demirleme sahalarindaki gemi ve
deniz aracglarinin tahmil ve tahliye hizmetleri, bu Yonetmelik ve ilgili mevzuat hikimlerine aykiri
olmamak kaydi ile ilgili kiyi tesisi isletmesi koordinesinde yerine getirilir. Ancak s6z konusu tahmil ve
tahliye hizmetleri, gereken durumlarda lilke menfaati ve kamu yarari gozetilmek suretiyle, uygun
gorulen sahalarda da yapilabilir. Bu gemi ve deniz araci ilgilileri, gemi ve deniz aracinin herhangi bir kiyi
tesisine  kilavuz  kaptan  ve/veya romorkér  kullanarak  yanastiginda  tabi  olacag
kilavuzluk/rémorkércilik Gceretinin ilgili mevzuatta belirlenmis orandaki kamu payina denk tutari,
Bakanlik Déner Sermaye isletmesi hesabina yatirmak zorundadir.
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Canakkale Liman Bagkanligina 6zel hiikiimler

MADDE 42/A — (1) 1915 Canakkale Koprusi altindan hava ¢ekimi yetmis metre ve daha fazla olan gemi
ve deniz araclarinin gegis yapmasi yasaktir. Hava ¢ekimi altmis alti metre ile yetmis metre arasinda olan
gemi ve deniz araglari idarece belirlenecek sartlari saglamalari halinde 1915 Canakkale Képriisii
altindan gecis yapabilir.

istisnai hiikiimler

MADDE 42/B — (1) idare bitisik limanlar arasinda liman cikis ve sérvey islemleri icin alt diizenlemeler
yapabilir.

Tehlike olusturan gemi ve deniz araglari
MADDE 46

(3) Siariklenme, karaya oturma, yangin, catisma, batma tehlikesi gibi durumlarin; aecil—durumda
buluran-seyir emniyetiile can, mal, deniz ve cevre giivenligi acisindan tehlike olusturmasi halinde liman
baskanhginca resen kurtarma islemi baslatilir. Bunun disindaki hallerde gemi ve deniz araci ilgilileri 72
saat icinde kurtarma talebi yapmaz ise liman baskanhginca resen kurtarma islemi baslatilir.

DUNYA DENIZCiLiK ORGUTU (IMO)?

IMO KOMITELERININ ONUMUZDEKi AYLARDAKi TOPLANTILARI

e Denizcilik Karar Mekanizmalari Programi igin Blok Zinciri (Blockchain for Maritime
Decisionmakers Programme)
(14/10/2019 — 15/10/2019)

e IMO 2020 ve Alternatif Yakitlar Sempozyumu (IMO 2020 and Alternative Fuels Symposium)
(17/10/2019 - 18/10/2019)

IMO, LIMAN iSLETMECIiLiGINDE KADINLARA YONELiK EGiTIMLERE DEVAM EDiYOR

Daha fazla kadin gesitli uzmanlik alanlari ile denizcilik sektorine girmektedir. IMO, kadinlarin denizcilik
sektorline girmesini tesvik etmek amaciyla denizcilik ve liman idarelerinden kadin yetkililere yonelik bir
egitim kursuna destek vermektedir.

24 Haziran — 5 Temmuz 2019 tarihleri arasinda Le Havre, Fransa’da gerceklestirilen “‘Liman
isletmeciliginde Kadin” adli kursa, 17 gelismekte olan iilkeden toplam 25 kadin katim saglamistir.
Bahse konu kurs; liman isletmeciligi, liman glivenligi, deniz cevresi, deniz trafigini kolaylastirma,
pazarlama ve liman lojistigi gibi bircok konuyu kapsayan derslerden olusmustur. Kurs ile katilimcilara,
limanlarinin yonetimsel ve operasyonel verimliligini iyilestirmek icin gerekli beceriler hususunda
bilgilendirme yapilmistir.

Kurs kapsaminda Le Havre ve Rouen Limanlarina ziyaretler gerceklestirilmis olup; s6z konusu ziyaretler
ile katihmcilara, glinlik liman operasyonlarina dair tecribeler aktariimistir.

1 Deniz Ticaret Odasi Aylik IMO Biilteninden istifade edilerek hazirlanmistir.


http://www.imo.org/en/mediacentre/meetingsummaries/sse/pages/default.aspx
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Cin Halk Cumhuriyeti Ulastirma Bakanhgi tarafindan desteklenen bahse konu kurs, Liman Egitim ve
Arastirma Enstitlisii (the Port Institute for Education and Research -IPER) ve Le Havre Liman idaresi
ortakhgi ile IMO’nun Denizcilikte Kadin (Women in Maritime) toplumsal cinsiyet programi kapsaminda
verilmistir. Etkinlik, IMO’nun Birlesmis Milletler Surdirilebilir Kalkinma Hedefleri arasinda olan 5
numarali cinsiyet esitligi ve kadinlari giiglendirme hedefini desteklemek adina siiregelen ve artan
cabalarin bir parcasidir.

Bahse konu etkinlik, ayni amagla diizenlenen 15. egitim etkinligidir ve kursa yonelik talep artmaya
devam etmektedir.

ALMANYA, GEMILERIN GERi DONUSUMU HAKKINDAKI IMO HONG KONG SOZLESMESI’Ni ONAYLADI

Almanya’nin da imzalamasi ile birlikte, gemilerin emniyetli ve ¢evreye duyarli geri doniisiimuine iliskin
IMO Hong Kong Sozlesmesi’ni imzalayan Ulke sayisi 13’e yiikselmistir.

Hong Kong Uluslararasi Sozlesmesi, gemilerin tasarimi, insasi, isletiimesi ve bakimi, emniyet ve
operasyonel verimliliginden 6din verilmeksizin, emniyetli ve c¢evreye duyarli sekilde geri
donisturilmesi hususlarini kapsamaktadir.

Hong Kong S6zlesmesi kapsaminda; geri donlisiime gonderilecek olan gemilerin, her gemi icin 6zellikle
belirtilmis olan tehlikeli madde envanterini tasimasi gerekmektedir. Gemi geri dénisliim tesislerinin,
geminin Ozelliklerine ve envanterlerine bagl olarak, her bir geminin nasil geri dondstirilecegini
belirten bir “Gemi Geri Donisiim Plani” sunmasi gerekmektedir.

Almanya Federal Ulastirma ve Dijital Altyapi Bakanligi Su Yollari ve Denizcilik Genel Midiri Sayin
Reinhard KLINGEN, 16 Temmuz 2019 tarihinde, bahse konu belgeyi teslim etmek (izere Londra Genel
Merkezde, IMO Genel Sekreteri Kitack LIM ile bir araya gelmistir.

Bahse konu sozlesmeye taraf olan 13 llke, diinya deniz ticareti tonajinin %29.42'sinden fazlasini
temsil etmektedir.

AVRUPA BiRLiGi 2

AVRUPA DENIZCIiLiK HAFTASI 23-27 MART 2020’DE GERGEKLESTIRILECEK

Avrupali armatorler 23 - 27 Mart 2020 tarihleri arasinda Uglincl kez Briiksel’de diizenlenecek olan
Avrupa Denizcilik Haftasi’'nda, deniz tasimaciligini ve denizciligi glindemde en Ust siraya getirmek icin
Avrupa Parlamentosu, Avrupa Konseyi ve Avrupa Komisyonu ile yeniden birlikte calisacak.

iklim degisikligi ve dekarbonizasyonun getirdigi zorluklar ve firsatlar, Avrupa deniz tasimaciligi
sektorinin kiresel rekabet glicli, cok tarafl ticaret sistemine yonelik mevcut tehditler, dijitallesme ve
inovasyonun getirdigi hizlh degisim, cesitliligin ve cinsiyet esitliginin tesviki gibi konular Avrupa
Denizcilik Haftasi’nin ana temalarini olusturacaktir.

Kiresel deniz tasimaciligi liderleri, Avrupa’nin kiiresel denizcilik sahnesindeki gliciini degerlendirmek
ve dizenleyici kurumlarin ve sektériin 6nimizdeki dénemde ortaya cikabilecek zorluklari AB igin
firsata ¢cevirmek tzere birlikte nasil calisabileceklerini incelemek lizere hafta boyunca gergeklestirilecek
cok sayida etkinlige katilarak Avrupa’daki denizcilik paydaslarinin temsilcileriyle bir araya gelecekler.

2 Deniz Ticaret Odasi Aylik AB Biilteninden istifade edilerek hazirlanmistir.
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Avrupa Komisyonu, Mobilite ve Tasimacilik Genel MidirlGgi (DG MOVE) aracihigiyla, 2020 Avrupa
Tasimacilik Haftasi'ni (ESW2020) onaylamistir. Avrupa Denizcilik Haftasi, glicli bir denizcilik mirasina
sahip bir ulusu temsil eden Hirvat Hlkimeti'nin Avrupa Konseyi Baskanligi doéneminde
gerceklesecektir.

Avrupa Denizcilik Haftasi temalarini memnuniyetle karsilayan ECSA Genel Sekreteri Martin
DORSMAN konu ile ilgili olarak su ifadeleri kullanmistir: “Avrupa Denizcilik Haftasi'nin temel amact,
Avrupa denizcilik sektoriiniin  kiiresel denizcilikte oynadigt merkezi rol konusunda diizenleyici
kurumlarla etkilesimde bulunmaktir. Denizcilik sektorii, denizciligin dekarbonizasyona sagladigt
katkilar: ve inovasyon ve dijitallesmede kaydettigi asamalar: ozel amaglh etkinlikler ile ortaya
koyabilecek ve ayni sekilde denizcilik sektoriiniin kiiresel rekabette one ¢ikariimasi ve daha yiiksek
surdiiriilebilirlik, ¢esitlilik ve emniyet standartlarina ulagilmasi i¢in yapilabilecekleri ele almak iizere
karar vericileri ve medyayi tartismaya tegvik edecektir” dedi. (Kaynak:ECSA)

AVRUPALI DENIZCILIK KURULUSLARI, ENERJi VERGILENDIRME DIREKTIFINi KARBONSUZ BIiR
EKONOMIYE GECISiN BiR ARACI OLARAK GORUYORLAR

Avrupa denizcilik sektori paydaslari —Avrupa Toplulugu Armatérler Birligi (ECSA), INTERFERRY, Avrupa
Deniz Tabani Tarama Dernegi (EUDA) ve Uluslararasi Kruvaziyer Sirketleri Birligi (CLIA Avrupa)- Eneriji
Vergilendirme Direktifi'nin (Energy Taxation Directive-ETD) degerlendirilmesi hakkinda uzun zamandir
beklenen ve Avrupa Komisyonu tarafindan 13 Eylil 2019 tarihinde yayimlanan raporu memnuniyetle
karsilamistir.

Mevcut Direktifin, denizcilik endstrisi icin enerji kaynaklarina esit sekilde muamele etmedigi, kiyi
elektrigi, yakit hiicresi, metanol gibi daha temiz teknolojilere gecilmesini ve bu teknolojilere yatirim
yapilmasini engelledigi gortsinde olan paydaslar, teknolojiye karsi tarafsiz bir yaklasimin
benimsenmesi gerektigini savunmaktadirlar.

Paydaslara gore, gerek sektoriin kiiresel dogasi gerekse ¢evresel hedeflere ulasabilmek i¢in daha temiz
teknolojiler kullanarak daha yesil bir deniz tagimaciligina gecisin dnemi géz 6niine alindiginda, revize
edilmis bir AB Enerji Vergilendirme Direktifi, tiim enerji tasiyicilari (kiyidakiler de dahil olmak tzere
yakitlar ve elektrik vb.) icin AB ¢capinda zorunlu bir vergi muafiyeti saglamalidir. Bu sekilde saglanan esit
kosullarin, agir yakitlar ile alternatif yakitlar ve elektrik arasindaki maliyet farkini kapatmaya yardimci
olacag belirtilmektedir.

ECSA Genel Sekreteri Martin DORSMAN: “Enerji vergilendirmesinin, diisiik karbonlu ve karbon
icermeyen alternatif yakitlarin alimini tegvik ederek tasimaciligin karbondan armdiriimasini saglamak
ve enerji vergilendirmesindeki egitsizlikleri gidermek icin kullanilmasi gerektigine inaniyoruz.
Vergilendirme, alternatif yakitlarin fiyata iliskin rekabet giicii iizerinde biiyiik bir etkiye sahiptir. Bu
nedenle esit kosullar olusturmak igin teknolojiye karsi esit bir yaklasim benimsenmelidir. Gemiler i¢in
kiyidan  elektrik  alimi  ve alternatif yakitlari  idiretmek icin  kullanilan  enerjiye yonelik
vergilendirmelerdeki farkliliklar ele alinmalidir. Avrupa Parlamentosu ' nun Ekim 2018 tarihli “AB de
alternatif yakitlar igin altyapinin yayilmast” isimli raporunda da yansitilan ileriye doniik yaklagimimiz
[13 Eylil 2019 tarihli] rapora ne yazik ki yeterince aksettirilmemistir. Bu, Avrupa’min deniz
tasimaciligimin karbondan arindiriimasum kolaylastirmak igin alternatif yakit ve elektrigin daha fazla
kullaniimasin tegvik etmeye yonelik olarak Direktifin bir ara¢ haline nasil getirileceginin somut bir
onerisidir ” demistir.

Anilan paydaglar ayni zamanda, mevcut Direktifin 23. Resitalinde kabul edildigi gibi, Enerji
Vergilendirme Direktifi'nde belirtilen ve uluslararasi normlarin bir yansimasi ve AB sirketlerinin AB
disindaki armatorler ve tedarikcilerle ayni temelde rekabet edebilmeleri icin gerekli olan vergisiz
bunkerlerin ve yaglarinin muhafaza edilmesini talep etmektedir. DORSMAN soOzlerine sunlari
eklemistir: “Uluslararast diizeyde olusturulmadigi takdirde, deniz yakitlari icin herhangi bir vergi
rejiminin yakit vergisi olmayan ya da daha diistik yakit vergisi olan iilkelere gecisle sonuglanabilecegi
hususunun raporda belirtilmesini memnuniyetle karsiliyoruz. Denizcilik sektorii kiireseldir ve bu
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nedenle iklim hedefine yonelik ¢oziimlerin de etkili olabilmeleri ve Avrupalr sirketler i¢in rekabet¢i bir
dezavantaj yaratmamalart icin kiiresel olmalart gerekmektedir. Avrupa, bu gegisin én saflarinda yer
almak igin, gecisi tegvik eden tedbirlerin yiiriirliikte oldugunu temin etmelidir.” (Kaynak: ECSA)

iNGILTERE, LIMAN VE DEVLET ARASINDAKI iLK “LiIMAN EKONOMIiK ORTAKLIGINI” BASLATTI

Southampton Limani ve ingiliz Hiikiimeti, limanlarla hiikiimet arasinda daha giiclii baglantilar kurmak
amaciyla ulkenin ilk Liman Ekonomik Ortakligi (Port Economic Partnership-PEP) girisimini baslatmistir.

ingiliz Hilkkiimeti, Ocak 2019'da baslatilan “Maritime 2050-Navigating the Future” adl stratejinin bir
parcasi olarak, limanlarin gelismesi icin glclu bir is ortami yaratmanin bir yolu olarak Liman Ekonomik
Ortakliklarinin kurulmasini ana hatlariyla agiklamistir.

Liman Ekonomik Ortakliginin, ticaret hacmini artirmak icin limanlarin yeni yik ellegleme tesislerine ve
gereken diger altyapiya yatirim yapmasini daha kolay hale getirmesi beklenilmektedir. Ortaklik ayrica,
ingiltere’nin kiiresel ticaret ortaklariyla gelismis baglantilar kurmasini saglamak lizere kamu ve 6zel
sektor kuruluslarinin birlikte calismalarini saglayacaktir.

ingiltere’deki bahse konu ilk Liman Ekonomik Ortakhg kapsaminda, Southampton Limani anilan
konsepti denemek igin Ulastirma Bakanligi ile ¢alisacaktir.

ingiltere Denizcilik Bakani Nusrat GHANI Ortaklik ile ilgili olarak sunlari séylemistir: “Bu dnemli adim,
Ingiltere 'nin bir numarali ihracat limani ve uluslararasi ticaret icin lider bir ge¢it noktasi olarak, hem
bélgesel hem de ulusal acidan istihdama ve Ingiltere ekonomisine énemli katkilarda bulunacak ve
konumumuzu muhafaza edecektir. Bu proje ayni zamanda Southampton Limani’min sektoriin
biiyiimesini yonlendirmesine, hizmetlerini iyilestirmesine ve yerel topluluguna hizmet etmesine olanak
verecektir.” (Kaynak: World Maritime News)

AVRUPA TOPLULUGU ARMATORLER BiRLiGi (ECSA), ALMANYA'NIN SOPHIA OPERASYONU’NDAN
CEKILME KARARINI UZUNTUYLE KARSILAMAKTADIR.

Almanya, italya’nin Akdeniz’de kurtarilan miiltecilerin kendi karasina gikmasini reddetmesi nedeniyle
Sophia Opersyonu’ndan ayrilmistir. Sophia Operasyonu’na gore, kurtarilan multecilerin en yakin ve en
givenli Glke limanina gotiirilmesi gerekmektedir ve mevcut durumda en ¢ok milteci kabul eden (lke
italya olmustur. italya’nin bahse konu kuralin degismemesi halinde Operasyonun sona erecegini beyan
etmesi ile Almanya Sophia Operasyonu’ndan ayrilmistir. Almanya, Avrupa tarafindan ortak bir
prosedir karari alinmadigi stirece Operasyonda tekrar yer almayacagini belirtmistir.

ECSA Genel Sekreteri Martin Dorsman; “Almanya’nin Sophia Operasyonu’na katilimini askiya alma
kararindan dolayr hayal lkirikligina ugradik. Sophia Operasyonu’nun Orta Akdeniz’de deniz
giivenligine olan katkis1 ¢ok onemlidir ”dedi. EUNAVFOR Sophia Operasyonu, gécmen gegislerinde
onemli bir azalma, kurtarma faaliyetlerinde ise artis saglamistir.

Dorsman; “AB'nin konu ile ilgili olarak hemen harekete geg¢mesi ve somut ¢oziimler sunmasi
gerekmektedir. 4B Uye Devletleri anlasmazliklart bir kenara biwrakmali ve Akdeniz'de kurtarilan
miiltecilerle nasil basa ¢ikilacagina karar vermelidir. Armatorler muhakkak uluslararasi sézlegmelere
uyum saglayacak ve Akdeniz'de zor durumda olan insanlara yardim etmek i¢in yasal yiikiimliiliiklerini
yerine getireceklerdir” dedi.

ECSA, anlasmazligi c6zmesi icin AB'ye cagrida bulunmakta ve Sophia Operasyonu’nun gérev siresinin
bitis tarihi olan Mart 2019'dan sonra da sirdirilmesi konusundaki istegini yinelemektedir. (Kaynak:
ECSA)
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iNGILiZ LIMANLAR BiRLiGi VE ROTTERDAM LiMANI DiJiTALLESME KONUSUNDA iSBiRLiGi YAPACAK

ingiliz Limanlar Birligi (The British Ports Association - BPA) ve Rotterdam Limani, limanlarin
dijitallesmesinin sundugu firsatlari kesfetmeyi amaclayan ortak bir akilli liman raporu yayinlamistir.

S6z konusu raporda, hem limanlarda hem de limanlar arasinda daha verimli siirecler olusturmak icin
gerekli adimlarin ana hatlari gizilmis olup, geleneksel limanlarin hepsinin s6z konusu “dijital yikimdan”
sag citkamayacag belirtilmistir.

BPA Genel Muduri Richard BALLANTYNE konu ile ilgili olarak sunlar sdylemistir: “Perakende, seyahat
sektorii, bankacilik ve sigortacilik diinyasinda oldugu gibi, dijital platformlar lojistik sektoriindeki
tedarik zincirine de hiikmedecektir. Limanlar igin zorluk, dijital stratejilerini belirlemeleri, boylece
daha dijital limanlar ve diger ulasim kaynaklart ile ilgili rekabetgi konumlarim koruyabilmeleri ve
giiclendirmeleridir.”

Her iki taraf da, diinya ¢apinda birbirleri ile baglantili kiiresel bir liman aginin gelistirilmesinin dijital
gecisdeki kilit unsur oldugunu vurgulamislardir.

Rapor ile ayrica, limanlarin zaman iginde akilli limanlara déntsimini gosteren bir “dijital olgunluk
modeli” tanitilmistir. Model, dijital bir liman olmak i¢in adim adim dort olgunluk seviyesini ana
hatlariyla gostermektedir. Buna gore ilk adim, limandaki farkli bélimlerin dijitallestirilmesi, ikinci adim
bir liman toplulugundaki sistemlerin entegrasyonu ve Uglincli adim ise limanlarin nihai olarak kiresel
lojistik zincirine baglanmasindan 6nce lojistik zincirin i¢ bolgelerle entegre edilmesidir.

BALLANTYNE sozlerine sunlari eklemistir: “Bu rapor akill operasyonlarin bazi faydalarini ve limanlarin
akilli operasyonlardan nasil faydalanabilecegini ortaya koymaktadir. Her biiyiikliikteki liman, hizmet
verdigimiz sektorlerdeki yeni teknolojilere ve gelismelere uyum saglamakta benzer zorluklarla karsi
karsiya kalmaktadir. Akilli liman operasyonlari, limanlara daha yesil ve nihayetinde daha verimli olma
konusunda avantaj saglayacaknr.” (Kaynak: World Maritime News)

AB VE CiN, ULUSLARARASI OKYANUS YONETIMINi GELISTIRMEK iCiN GUCLERINi BIRLESTIRDI

Avrupa Komisyonu ve Cinli yetkililer, birlikte calismaya ve uluslararasi okyanus yonetimini iyilestirmeye
yonelik isteklerini 5 Eylil 2019 tarihinde ilk kez dliizenlenen Okyanuslar igin Mavi Ortaklik Forumu'nda
(Blue Partnership Forum) ortaya koymuslardir. Taraflar, Cinli ve Avrupali paydaslarla birlikte, Temmuz
2018'de imzalanan Okyanus Ortakligi’ni uygulayacak ortak eylemleri belirlemeye de baslamislardir.

AB ile Cin arasindaki Okyanus Ortakhgi’'nin, 2030 Surdirulebilir Kalkinma Gindemi'nin hedeflerine,
ozellikle de okyanuslarin, denizlerin ve deniz kaynaklarinin muhafazasi ve surdirilebilir kullanimina
iliskin 14 sayil hedefe ulasilmasinda 6nemli bir rol oynayabilecegi disiinilmektedir. Avrupa Komisyonu
Uyesi Karmenu VELLA, bu amagla gelecekteki isbirliginin sekillenmesine yardimci olmak izere 5
Eylil'de Briksel’de 150’den fazla Avrupali ve Cinli paydasi bir araya getirmistir. Oldukga basarili gegen
etkinligin bazi sonuglari asagidaki gibidir:

1. Mavi ekonomi ve Mavi Ekonomi Finans Prensipleri: Paydaslar, slrdirulebilir okyanus
sektorlerine ve ekosistem restorasyonuna daha fazla dogrudan yatirim yapilmasi gerektigi
konusunda hemfikirdirler. Finansal kurumlar, finansal akislarin yonlendirilmesinde nemli bir
rol oynamaktadir. Mavi Ekonomi Finans Girisimi ve ilkeleri (The Blue Economy Finance
Initiative and Principles), finansal kurumlarin okyanus ¢o6ziimleri sunmalari icin pratik bir
aractir.

2. Sirdirilebilir balikgilik konusunda uluslararasi isbirligi: Cin ve AB, 6nemli kiiresel balikgilik
aktorleridir. Aksiyonlar, Liman Devleti Tedbirler Anlasmasi’'nin (Port State Measures
Agreement) onaylanmasi, Bélgesel Balikcilik Yonetimi Organizasyonu’nun (Regional Fisheries
Management Organisation — RFMO) performansinin artiriimasi, yasa disi, kayit disi ve kural disi
balikgiliga karsi micadelenin giiglendirilmesi ve balikcilikta veri seffafliginin artirilmasi dahil
mevcut yasal cergevenin uygulanmasini giiclendirmelidir.
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3. Deniz mekansal planlama ve deniz koruma alanlari dahil olmak (izere alana dayali yonetim
araclari: Katilimcilar, s6z konusu araclari gelistirirken farkh sektorlerin (bilim, is cevreleri, kamu
kuruluslar, STK'lar) birlikte calismasi gerektigini vurgulamistir. AB ve Cin’in, deniz koruma
alanlarinin planlanmasi ve kiresel deniz mekansal planlamasi konularinda isbirliginin
glclendirilmesi gerekliligi belirtilmistir. AB paydaslari Cin’i, bu yil Ekim ayinda Antarktika Deniz
Yasami Kaynaklarinin Korunmasi Komisyonu’nun (Commision for the Conservation of Antarctic
Marine Living Resources) yillik toplantisinda, Giiney Okyanusu’nda iki deniz koruma alanin
olusturulmasina yonelik AB’nin ve Uye Devletlerin tasarisini desteklemeye davet etmistir.

Okyanuslar icin Mavi Ortaklik Forumu’nu, Cin Devlet Okyanus idaresi'nden Yénetici Hong WANG'in ve
Komisyoner VELLA'nin baskanlik ettigi okyanuslarla ilgili Gst dlizey bir gdriisme izlemistir.

2020 yilhinda Gin, Mavi Ortaklik Forumu ile denizler ve yasa disi, kayit disi ve kural disi balikgilik da dahil
olmak UGzere balikgilik, Deniz Hukuku ve Arktik hakkinda tist diizey konferanslara ev sahipligi yapacaktir.
(Kaynak: Avrupa Komisyonu)

01.01.2019 - 20.09.2019 TARIHLERi ARASINDAKi PARIS MOU KAPSAMINDA TURK BAYRAKLI GEMi
TUTULMALARI

01.01.2019 — 20.09.2019 tarihleri arasinda Paris Memorandumu (Paris MOU) tye limanlarinda 2 Turk
Bayrakli gemi (ispanya — Santander, Yunanistan — Elefsis ) tutulmustur. Tirk Bayrakli gemi
tutulmalarina iliskin detayl bilgiler IMEAK Deniz Ticaret Odas’nin WEB sayfasinda
(http://www.denizticaretodasi.org.tr/sayfalar/gemitutulmalari.aspx ) yer almaktadir.

GLOBAL FAALIYETLER

*Pacific International Maritime Exposition (PACIFIC 2019), 08-10 Ekim 2019, Sidney, Avustralya

*World Maritime Conference, 20-22 Ekim 2019, Sangay, Cin
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iletisim Bilgilerimiz:

TURK ARMATORLER BIRLIGI
Meclis-i Mebusan Cad. Dursun Han No:23 Kat:7 Findikli-Salipazari
Beyoglu/istanbul
Tel: +90 (212) 252 62 63 +90 (212) 252 64 74 Faks: +90 (212) 245 30 22
e-mail: info.armatorlerbirligi.org.tr
www.armatorlerbirligi.org.t
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