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Kiyi Tesislerinde Gemilere Verilen Hizmetlere iligkin Teblig yayimlandi.

Tirk Bogazlari Deniz Trafik Diizeni Yonetmeliginde Degisiklik Yapilmasina Dair Yonetmelik
yayimlandi

Atik Yaglarin Yonetimi Yonetmeligi glincellenmistir.

DUNYA DENIzCiLiK ORGUTU (IMO)

Acil Durum Planlama Siiregleri, Birlesmis Milletler (BM) Degerlendirme Misyonu Olarak Onay
Ald.

Cok Sayida Ulke, Gemi Personellerinin Kilit Calisanlar Olarak Belirlenmesi Konusunda IMO’nun
Cagrisina Cevap Vermektedir.

Tam Zamaninda Varis (Just-In-Time Arrival) Denemesi.

Yolsuzluga Kars! Yuritilen Miicadelede Dayanisma.

AVRUPA BIiRLiGi (AB)

EMSA, COVID-19’un deniz tagimaciligi tizerindeki etkisini raporladi.

Karadeniz lilkeleri: Mavi Ekonomi lizerine bolgesel isbirligi, COVID-19 salgini sonrasini “daha iyi
bir sekilde yeniden insa etmeye” yardimci olacaktir.

Denizcilik alanindaki sosyal ortaklar, denizde tehlikeli bir durumdan kurtarilan insanlarin hizli ve
ongoriilebilir sekilde tahliye edilmelerini talep ediyor.

Avrupali armatorler, Brexit ticaret anlasmasini memnuniyetle karsiladi.

Avrupa Komisyonu “Siber Glvenlik Arag Seti”ni yayimladi

TAB EGIiTiM FAALIYETLERI

14-17 Aralik 2020 Gemiadamlari ve Sirket Calisanlari icin Duygusal Ceviklik ve Duygusal
Dayaniklilik Egitimi
21-24 Aralik 2020 Gemiadamlari ve Sirket Calisanlari icin Duygusal Ceviklik ve Duygusal

Dayaniklilik Egitimi
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TABMM-TURK ARMATORLER BiRLIGIi MUKEMMELIYET MERKEZI

Aylik Sektor Norm Raporu

ARALIK 2020

RESMIi GAZETE AYLIK MEVZUAT DEGISIKLIKLERI

Kiyi Tesislerinde Gemilere Verilen Hizmetlere iligkin Teblig yayimlandi.
11 Aralik 2020 CUMA Sayi: 31331

Bu Tebligin amaci, kiyi tesislerinde gemilere verilen hizmet kalemlerinin taban veya tavan (icretlerinin
belirlenmesine ve uygulanmasina iliskin usul ve esaslari belirlemektir.

Bu tebligin 6nemli maddeleri asagida belirtilmistir. S6z konusu teblig gemilerimiz i¢in olduk¢a 6nem
arz etmektedir.

Genel hiikiimler

MADDE 5 — (1) Gemilere verilen hizmet kalemleri, kiyi tesisleri tarafindan belirlenir.

(2) Bu Teblig kapsamindaki kiyi tesislerinde uygulanan tarifelerde rekabeti engelleyici hususlar tespit
edilmesi halinde, adil, siirdiiriilebilir bir rekabet ortami saglamakla sinirli olmak lizere gemilere verilen
hizmet kalemleri ve hizmet tarifeleriyle ilgili, idare tarafindan diizenleyici ve denetleyici gerekli
tedbirler alinarak tavan ve taban fiyat Bakanlik Makami onayiyla belirlenebilir.

(3) idare, iilkede yasanacak ulusal giivenligi tehdit eden olaylar, dodal afetler, bélgesel veya kiiresel
salgin gibi miicbir sebepler halinde kiyi tesislerinde uygulanan tiim hizmet kalemlerinde ve hizmet
tarifelerindeki licretlerde degisiklik yapma hakkina sahiptir.

Kiyi tesisinin sorumluluklar

MADDE 6 — (1) Kiyi tesisi, gemilere verilen hizmet kalemlerinin yer aldigi tarife listesini ve hizmetlerin
kapsamini kurumsal internet sitesinde yayimlar.

(2) Kiyi tesisleri, kurumsal internet sitesinde yayimladiklari hizmet tarife listesi ve hizmet kapsami ile
gemi ilgilisini bilgilendirmis kabul edilir.

(3) Kiyi tesisleri uygulayacaklari hizmet tarifelerinde idare tarafindan hélihazirda belirlenen veya
belirlenecek olan sinirlara riayet eder.

(4) Kiyi tesisleri uyguladiklari hizmet tarifelerini, talep edilmesi halinde 15 giin icerisinde idareye
sunar.

(5) Kiyi tesisleri, verdikleri hizmetlere karsilik diizenlendikleri faturalari, dogrudan gemi ilgililerine
keser.

(6) Kiyi tesisleri, kurumsal internet sitelerinde belirledikleri hizmet tarifelerindeki licretler tavan (icret
olarak kabul edilir ve bu fiyatlarin (izerinde bir fiyat ile hizmet veremezler.

Denetim

MADDE 7 — (1) Hizmet tarifeleri ile ilgili usulsiiz uygulamalar ve sikdyetler idare tarafindan
degerlendirilir ve neticelendirilir.
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(2) idareye iletilen uygunsuzluklar ile ilgili olarak mahallinde yapilacak denetimler, idare ve/veya ilgili
liman baskanligi tarafindan gérevilendirilecek en az li¢ kisiden olusan bir komisyon tarafindan yapilir.
Denetim sonucunda tespit edilen hususlara iliskin komisyon tarafindan hazirlanan denetim raporu,
ilgili liman baskanligi tarafindan idareye génderilir.

(3) idare, belirledigi hizmet tarifelerine ait uygulamalarin izlendidi, denetlendidi ve ilgililer arasinda
bilgi akisinin saglandigi web tabanli bir sistem olusturabilir ve bu sistemin kullaniimasini talep
edebilir.

idari yaptirnmlar
MADDE 8 — (1) Bu Tebligin;

a) 6 nci maddesinin birinci fikrasi hiikmiine aykiri hareket edenlere 20.000 Tiirk Lirasi,

b) 6 nci maddesinin ligiincii ve altinci fikralari hiikiimlerine aykiri hareket ettigi tespit edilen kiyi
tesislerine, hizmet karsiligi kesmis olduklari faturanin on kati oraninda,

¢) 6 nci maddesinin dérdiincii fikrasi hiilkmiine aykiri hareket ettigi tespit edilen kiyi tesislerine 20.000
Tiirk Lirasi,

¢) 6 nci maddesinin besinci fikrasi hiikmiine aykiri hareket ettigi tespit edilen kiyi tesislerine 20.000
Tiirk Lirasi

idari para cezasi, idare veya liman baskanliklarinca uygulanir.

(2) Birinci fikra uyarinca uygulanan idari yaptirimlarin, uygulandigi tarihten itibaren bir yil icerisinde
ikinci kez tekrarlanmasi halinde ilk cezanin iki kati oraninda idari para cezasi uygulanir.

(3) Bu Teblig kapsaminda uygulanan idari para cezalari teblig tarihinden itibaren bir ay icinde édenir.

Turk Bogazlari Deniz Trafik Diizeni Yonetmeliginde Degisiklik Yapilmasina Dair Yonetmelik

yayimlandi
16 Aralik 2020 CARSAMBA Sayi : 31336

14.08.2019 tarihli Cumhurbaskanhg Karari kapsaminda 15.08.2019 tarihli Resmi Gazetede Tirk
Bogazlari Deniz Trafik Diizeni Yonetmeligi (“Yonetmelik”) yayinlanmistl. Bu Yonetmeligin amaci Tirk
Bogazlarinda seyir emniyeti ile can, mal, deniz ve ¢evre glivenligini saglamaya yonelik deniz trafik
dizenlemelerini ylritmektedir.

Resmi Gazete yayimlandigi tarih olan 15.08.2019 tarihinde yiiriirliige giren bu Yénetmelikte istanbul
ve Canakkale Bogazlarinin seyir alanlarinin kapsami, gemilerin bu Bogazlardaki seyir tirleri,
Bogazlardan gecebilecek gemilerin nitelikleri ile bu seyirler esnasinda tabi olduklari kurallar
tanimlanmis ve bu kurallarin ne sekilde uygulanacagina yonelik hiikiimler getirilmistir.

Onemli olarak, bu Yonetmelikle birlikte istanbul ve Canakkale Bogazlarinda “trafik ayrim seridi icinde
seyretme glclUgli olan gemiler” 6zellikle tanimlanarak, Bogazlarimizdaki seyir glivenliginin temini
hususunda gemilerin nitelikleri agisindan olan teredditlerin ortadan kaldirilmasi amacglanmistir. Bu
tanima gore “tam boyu 150 metre ve daha bliyik olan ya da su ¢cekimi 10 metre ve daha bliyik olan
gemiler ile teknik durumlari bakimindan bu Yonetmelikte 6ngorilen trafik ayirnm seridi icerisinde
seyretme gliclUgl olan gemiler” trafik ayirim seridi icinde seyretme glicligli olan gemiler kapsaminda
degerlendirilmistir.

Ote yandan, bu niteliklere haiz gemilerle alakali olarak istanbul Bogazi ve Canakkale Bogazlarinda
yapacaklari seyirlere iliskin bir takim istisnai hiikiimler getirilmistir. Ornegin Yonetmeligin 26.maddesi
bu tip gemilerin istanbul ve Canakkale Bogazi’nda gerceklestirdikleri seyirler esnasinda ayni nitelikteki
baska bir gemi ile catisma riskini yok etmek amaciyla “bogazda ayni anda birden fazla tehlikeli gemi
bulunmamasi” seklinde 6zetlenebilecek bir kural getirmistir.
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Bu kurala gbére “26. maddenin birinci ve ikinci fikralarinda belirtilen niteliklere haiz tehlikeli yik
tasiyan bir gemi kuzeyden giris yaptiginda 15 Temmuz Sehitler Képriisi’'nd, glineyden giris yaptiginda
ise Hamsi Burnu/-Fil Burnu hattini gecene kadar, bu gemi ile ayni nitelikte bir gemi istanbul
Bogazi’'ndan iceri alinmaz”. Ancak 16.12.2020 tarihli Tirk Bogazlari Deniz Trafik Dizeni
Yonetmeliginde Degisiklik Yapilmasina Dair Yonetmelik ile getirilen degisiklikle birlikte, bahsedilen
niteliklere haiz geminin kistaslari daraltiimistir. Buna gore tehlikeli ylik tasiyan gemilerden konteyner
ve Ro Ro gemileri istisna tutulmustur. Yani trafik ayirrm seridinde seyretme glicligl olsalar ve
tehlikeli yik tasisalar dahi konteyner ve Ro Ro gemileri bu hikim kapsamindan istisna
tutulmuslardir. Ornek vermek gerekirse; Trafik ayirim seridinde seyretme giicligii olan tehlikeli bir
gemi, eger konteyner veya Ro Ro gemisi ise, benzer nitelikteki bir baska gemi istanbul veya Canakkale
Bogazlarinda seyir yaptigl esnada bu Bogazlara giris yapabilecektir.

Gunlmiuzde deniz tasimaciliginin 6nemli bir kismi konteyner ve Ro Ro gemileri ile yapilmaktadir. Her
ne kadar tehlikeli yik tasimaciligi dokme yiik, sivi yik veya nadir olsa da acik yik olarak yapilsa da bu
tasimacilik kolunun 6nemli bir kismi konteyner ve Ro Ro tasimaciligi seklindedir. Bu noktada, tehlikeli
ylk tasiyan gemi sinifina yonelik seyir kisitlamalarindan konteyner ve Ro Ro tasimaciliginin istisna
tutulmasinin sebepleri tartisiimalidir.

16.12.2020 tarihli Yonetmelik ile getirilen bu degisiklikle, glinden gline bliyliyen deniz ticaret hacmi
ve yayginlasan konteyner ve Ro Ro gemilerinin demir yerlerindeki risklerinin azaltiimasi ile istanbul ve
Canakkale Bogazlari’'ndan gecislerinin hizlandirilmasinin amaclandigi soylenebilir. Son yillarda artan
konteyner ve Ro Ro gemileri, dzellikle istanbul ve Canakkale Bogazi girislerindeki bekleme sahalarinda
cok yogunluk yaratmaktadir. Bununla birlikte konteyner ve Ro Ro tasimaciligin kapsamindaki
seferlerin iki liman arasindan ¢ok birden fazla limani kapsayan duraklar halinde gerceklestiriimesi ve
seyir programlarinin sikistk olmasi da bu yogunlugu azaltma c¢abasi gerekliligini dogurdugu
soylenebilir. Ancak bu diizenlemeyle birlikte Bogazlarimizda seyretmekte olan bir baska tehlikeli gemi
varken Bogazlara giris yapmasi esnetilen konteyner ve Ro Ro gemilerinin Bogazlar icerisindeki seyir
emniyetine yonelik glivenlik dnlemlerinin de artirilmasi bundan béyle daha 6nemli hale gelmistir. Aksi
halde, istanbul veya Canakkale Bogazlarinin herhangi birinde, birden fazla tehlikeli yiik tasiyan gemi
ayni anda seyredebileceginden dolayi tehlike riski de katlanmis olacaktir.!

Atik Yaglarin Yonetimi Yonetmeligi glincellenmistir.
23 Aralik 2020 CARSAMBA Sayi : 31343

Atik Yaglarin Yonetimi Yonetmeliginde Degisiklik Yapilmasina Dair Yonetmelik 23.12.2020 tarihli ve
31343 sayili Resmi Gazete’de yayimlanmistir.

Mevcut Yonetmeligin uygulanmasindan kaynaklanan sorunlarin giderilmesi, atik yag toplama
miktarlarinin artirilmasi ve atik yaglarin yonetiminin daha etkin hale getiriimesi amaci ile
Yonetmelikte degisiklik yapilmasina ihtiya¢ duyulmustur.

Yonetmelik degisikligi ile Covid-19 pandemisi sartlari goz o6nlinde bulundurularak motor yagi
degisimlerinin yapildigi isletmelerin bu faaliyeti gerceklestirebilmeleri icin almalari gereken Motor
Yagi Degisim Noktasi Belgesine (MoYDeN) iliskin siire 6 ay slreyle ertelenerek 1.7.2021 tarihine kadar
uzatiimistir.

! https://baudegs.com/turk-bogazlari-deniz-trafik-duzeni-yonetmeliginde-degisiklik-yapilmasina-dair-
yonetmelik-hakkinda/#
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Bununla birlikte mevcut tesislerin mevzuata uyumunun deneme Uretim planina baglanmasina yonelik
dizenleme yapilmasi, atik yaglarin yetkilendirilmis kurulusun yani sira rafinasyon tesisleri tarafindan
da toplanmasina ile Yonetmelik kapsaminda yer alan atik yag kodlarinda diizenlemeler yapilmistir.

Ayrica yapilan degisiklik ile yag Ureticilerine, piyasaya surdikleri madeni yag miktarina gére 2021
yilinda baslamak kaydiyla artan oranlarda toplama yiukimluluga getirilmistir. Yine yag Ureticilerine,
Urettikleri madeni yaglarin belirlenen oranlarda yurt icindeki atik yaglardan elde edilmis baz yag
kullanma zorunlulugu getirilmistir.

DUNYA DENIzCiLiK ORGUTU (IM0O)?

Acil Durum Planlama Siiregleri, Birlesmis Milletler (BM) Degerlendirme Misyonu Olarak Onay Aldi.

IMO, dayaniksiz ylizer depolama ve bosaltma (initesi FSO SAFER’dan kaynaklanabilecek olasi bir
petrol sizintisina hazirhkli olmak icin acil durum planlama c¢alismalarinda 6nemli bir ilerleme
kaydetmistir. S6z konusu Unite, gemide tahmini olarak 150.000 ton ham petrole sahiptir.

Acil durum planlamasi, 2021 yilinin basinda gerceklesmesi planlanan FSO SAFER hususunda Birlesmis
Milletler'in (United Nations-UN) onderlik ettigi degerlendirme misyon hazirliklari ile birlikte
gerceklesmektedir. Halihazirda onaylanmis olan misyon kapsaminda, bir BM ekibi durum
degerlendirmesi ve basit onarim isleri yapmak icin 30 giin boyunca FSO'ya katilacaktir. Ancak
misyonun kapsami, mevcut olarak FSO'da bulunan petroliin bosaltilmasini kapsamamaktadir.

IMO, Yemen Genel Sekterligi BM Ozel Temsilci Ofisi 6nderligindeki BM kurumlararasi siirecine, BM
insani Yardim Koordinasyon Ofisi (The United Nations Office for the Coordination of Humanitarian
Affairs — OCHA), BM Proje Hizmetleri Ofisi (United Nations Office for Project Services - UNOPS) ve BM
Cevre Programi (The United Nations Environment Programme - UNEP) katilimcilari ile birlikte katki
saglamaya devam edecektir.

Gok Sayida Ulke, Gemi Personellerinin Kilit Calisanlar Olarak Belirlenmesi Konusunda IMO’nun
Cagrisina Cevap Vermektedir.

45 IMO Uye Devleti ve 1 Ortak Uyesi[1], gemi personellerini kilit calisan olarak belirleyerek, devam
eden gemi personeli degisimi krizinin ¢ozllmesinde dnemli bir adim atmistir. 14 Aralik 2020 tarihinde
yayimlanan sirkuler yazisinda (4204/Add.35) IMO Genel Sekreteri Sayin Kitack LIM, acilen harekete
gecilmesi gereken bu konuda hala adim atmamis olan Uye Devletlerine ¢agrida bulunmustur.

Gemi personellerinin ikamet ettikleri tlke ve gemiler arasinda seyahat edebilmeleri ve sézlesme
sureleri bittiginde (ilkelerine geri donebilmeleri icin COVID-19 salginina iliskin seyahat yasaklarindan
muaf tutulabilmeleri amaciyla kilit calisan olarak belirlenmeleri 6nemlidir. S6z konusu durum,
ylzbinlerce gemi insanini denizde ya da evlerinde mahsur birakan ve gemilerine katilmalarini
engelleyen gemi personeli degisimi krizinin ¢ozlilmesi icin dnemli olup, asiya emniyetli erisimde gemi
personellerine imtiyaz taninmasinda kilit bir rol oynayabilir.

Salgin sebebiyle karsilastiklari sorunlan ve devam eden gemi personeli degisimi krizinin ruhsal ve
fiziksel sagliklari Uzerindeki etkilerini dile getiren gemi personellerinin 6n planda oldugu IMO
videosunda, mahsur kalan gemi insanlarinin zorlu ¢alisma kosullar goze carpmaktadir.

2 Deniz Ticaret Odasi Aylik IMO Biilteninden istifade edilerek hazirlanmistir.
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Gemi personellerinin kilit calisan olarak belirlemeleri konusunda hiikiimetleri tesvik eden kararlar;
IMO, Birlesmis Milletler Genel Kurulu (United Nations General Assembly) ve Uluslararasi Calisma
Orgiitli (International Labour Organization- ILO) tarafindan kabul edilmistir.

Tam Zamaninda Varis (Just-In-Time Arrival) Denemesi.

Tam zamaninda (Just-In-Time - JIT) gemi operasyonlarina iliskin bir masailstii denemesi, emisyonlarin
onemli 6lclide azaltilabilecegini gostererek olumlu sonuclar ortaya koymustur. JIT operasyonlari,
gemilere mallarin yiklenmesinde veya bosaltiimasinda liman disinda gecirdikleri zamani kisaltmalari
ve zararli emisyonlarini azaltmalari konusunda yardimci olabilir. Bu durum, gemiye talep edilen varis
zamani hakkinda gereken bilginin 6nceden verilmesi suretiyle geminin optimum hizini ayarlamasi
saglanarak basarilabilir.

S6z konusu deneme, IMO Kiiresel Endistri ittifaki (Global Industry Alliance — GIA) {yeleri tarafindan
Disiik Karbonlu Deniz Tasimacilig’'na (Low Carbon Shipping) destek olmak ve ittifak’in sorumlulugu
altinda olan o6nceki calismayr sirdiirmek amaciyla 2 ve 9 Aralik 2020 tarihlerinde c¢evrimigi
gerceklestirilmistir. Bahse konu denemede, Rotterdam Limani (Hollanda) tarafindan yapilan JIT
emisyon azaltma hesaplamalari gorusllerek onaylanmistir.

Emisyon azaltma hesaplamalari icin, Rotterdam Limani’ndaki 6zellikle bir terminale ugrayan 26 gemi
(bir ayhk veri baz alinarak) analiz edilmistir. ilk olarak, asil yakit tiiketimi ve emisyon rakamlari her bir
gemi icin limana varmadan onceki seferin son 24 saati gbz 6nlinde tutularak hesaplanmistir.

Daha sonra iki JIT senaryosu model alinmistir. Bu senaryolara gore kilavuz kaptanin alindigi yere (Pilot
Boarding Place) ne zaman gelmeleri gerektigi konusunda 26 gemiye giincel bilgi saglanmistir.
Gemilere verilen glincelleme ilk senaryoda 24 saat 6ncesinde, ikinci senaryoda ise 12 saat dncesinde
yapimistir. Sonrasinda gemiler verilen glincel bilgilere gére hizlarini optimize etmislerdir. Gemilerin
kilavuz kaptaninin alindigl yere varmalar i¢in gereken zaman, terminalin demirleme yerinin, seyir
yapilabilen kanalin uygunlugunun yani sira kilavuz kaptaninin, romorkorlerin ve tekne miirettebatinin
uygunlugu da dahil olmak lizere birkag degiskene baglidir. Ancak bu bilgi glinimiizde, siklikla sadece
gemi limana gorece yakinken, bir baska deyisle geminin kilavuz kaptani aldigi yerden harekete
gecmesinin ardindan yaklasik iki saatlik seferi sonucunda Gemi Trafik Hizmeti ile iletisime gectiginde
gonderilmektedir.

iki JIT senaryosu ile birlikte asil durum kiyaslandiginda, 26 geminin son 12 saat icinde hizlari optimize
edilen JIT senaryosunda, ortalama %9 daha az yakit tikettigi gozlenmistir. Yolculugun son 24
saatindeki hizin optimize edilmesi, son 24 saatte ortalama % 8 yakit tasarrufu ile sonuglanmistir. S6z
konusu sonuglar, gorece verimli bir sekilde isletilen gemiler nispeten gelismis bir limana ugradiginda
bile, JIT sayesinde belirgin yakit ve emisyon tasarruflarinin elde edilecegini gbstermektedir.

S6z konusu sonuglar ayrica, ugrak limani optimizasyonundaki bilgi alisverisinin 6nemini
vurgulamaktadir.

Konuya iliskin tartismalar, Uluslararasi Denizcilik Orgiiti’niin (International Maritime Organization —
IMO) Kolaylastirma ve Elektronik isler Hususundaki Ozetinde (Compendium on Facilitation and
Electronic Business) tanimlandigi sekilde zaman damgalarinin liman operasyonlarinin mevcut
isletimini yansittigini gostermektedir. Boylelikle, zaman damgalar isimlerinin ve tanimlarinin tim
limanlarda uyumlastiriimasi saglanabilecektir. Ancak, silire¢ sahipleri limandan limana degiskenlik
gosterdigi icin, her liman icin o limana 6zgli bir uygulamaya ihtiyac duyulacaktir.

S6z konusu uygulama, Maersk ile MSC gemi sirketleri, IMO ve Rotterdam Limani temsilcileri
tarafindan yurutilmektedir. “Dislik Karbon GIA”; enerji verimliligi teknolojilerinin ve operasyonel
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tedbirlerin benimsenmesi ve uygulanmasi konusundaki yaygin engelleri ele alan yenilik¢i ¢coziimlerin
tanimlanmasini ve gelistiriimesini amaclayan kamu — 6zel sektor isbirligi olup IMO- Norveg
GreenVoyage2050 Projesi kapsaminda faaliyet gostermektedir.

Yolsuzluga Kars! Yiritiilen Miicadelede Dayanigma.

9 Aralik Dlnya Yolsuzlukla Micadele Giini'nde (International Anti-Corruption Day) IMO Genel
Sekreteri Sayin Kitack LIM, yolsuzluga karsi ylrutilen her tlrli miicadeleye iliskin IMO’nun destegini
vurgulamistir.

Uluslararasi Yolsuzlukla Miicadele Gilini’'nde yayimlanan ifadesinde Sayin Kitack LIM, COVID-19
salgini sonrasindaki iyilesme siireci icin cok 6nemli olan denizcilik sektoriinin yolsuzluk riskine maruz
kaldigini ifade ederek, riisvetle ve yolsuzlukla miicadeleye yonelik uygulamalari ve prosedirleri
kapsamak ve gerceklestirmek amaciyla bir kilavuz gelistirmek icin ¢alismalarina devam eden IMO
Kolaylastirma Komitesi’nin 6ncilik ettigi cabalari vurgulamistir.

Sayin Kitack LIM, Dlnya Yolsuzlukla Miicadele Glini’'nde #UnitedAgainstCorruption (Yolsuzluga Karsl
Micadelede Tek Ses) etiketiyle micadeleyi desteklediklerini ifade etmistir. Sayin Kitack LIM’in
actklamasinin tamami asagida yer almaktadir.

“IMO, yolsuzluga karsi yiritilen her tirli micadelede Birlesmis Milletler (United Nations-UN)
kurumlarini desteklemektedir.

Denizcilik sektoru sik sik yolsuzluk riskine maruz kalmaktadir. Deniz tasimaciligl, salgin boyunca ¢ok
fazla ihtiya¢ duyulan ila¢ ve koruyucu ekipmanlar da dahil olmak lzere yillik 11 milyar ton malin
tedarikini gerceklestirerek cokuluslu tasimaciligin ve lojistik zincirinin 6nemli bir parcasini
olusturmaktadir.

Ancak yapilan arastirmaya gore, gemi personelleri gemilerin limana girip limandan ayrilabilmesi icin
usulsliz 6deme talepleri veya kii¢lik yanlislar icin uygulanan orantisiz cezalar gibi kanunsuz taleplerle
karsi karsiya kalmaktadirlar.

S6z konusu durum, gemilerin gecikmesine ve gemi personeli emniyeti ile seyire yonelik risk
olusturarak normal operasyonlarin kesintiye ugramasina yol acabilmektedir. Denizcilikte Yolsuzlukla
Muicadele Ag (The Maritime Anti-Corruption Network - MACN) anonim raporlama mekanizmasi
diinya genelinde 40.000’e yakin yasadisi talep raporu toplamistir. S6z konusu durum endise vericidir.

Kanundisi uygulamalar, yasal deniz tasimaciligi ile liman operasyonlarini etkilemekte olup, ticaret ve
yatirimlar Gzerinde zararli etkilere yol acabilmektedir. IMO’nun Kolaylastirma Komitesi, gemi/liman
ara ylzinl ele almaktadir. S6z konusu Komite, tiim paydaslara yardimci olmak igin risvet ile
yolsuzluk karsiti uygulamalari ve prosedirleri ele almak ve uygulamaya koymak amaciyla bir kilavuz
gelistirme konusunda da ¢alismalarini stirdirmektedir.

Yolsuzlukla miicadele hepimizi ilgilendiren bir sorundur. COVID-19 salgini sonrasinda ortaya cikan
krizi yolsuzluk konusundaki yasanan ihtiyatsizliga yonelik bir bahane tGretmek icin kullanmamaliyiz.

Denizcilik sektéri COVID-19 salgini sonrasi iyilesme slrecinin temelini olusturacaktir. S6z konusu
iyilesme silireci glivenilirlik ve hesap verilebilirlik temelinde kapsayici ve siirdirilebilir olmalidir.
Uluslararasi Yolsuzlukla Micadele Guni{’'nde #UnitedAgainstCorruption etiketiyle birlikte yolsuzluk
karsiti miicadeleyi destekliyoruz.”
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EMSA, COVID-19’un deniz tagimaciligi iizerindeki etkisini raporladi.

Uluslararasi tasimacilik ve denizcilik sektérii, COVID-19 salginindan hem dogrudan hem de dolayl
olarak etkilenmistir. Avrupa Deniz Emniyeti Ajansi (European Maritime Safety Agency - EMSA), esas
olarak Avrupa Birligi Gemi Trafigi izleme ve Bilgi Sistemi (SafeSeaNet) ve bazi durumlarda LRIT
(Gemilerin Uzak Mesafelerden Tanimlanmasi ve izlenmesi) ve MARINFO verileriyle birlestirilmis
verileri kullanarak, COVID-19'un deniz tasimacilig1 trafigi (izerindeki etkisine dair rakamlari ortaya
koyan bir rapor yayimlamistir. Rapor, liman ugrak verilerini gésteren gemi hareketleri istatistiklerine
dayanmakta olup, istatistiksel verilerin yorumlanmasi yapilmamaktadir.

AB limanlarina yapilan gemi ugraklar incelendiginde, gemi ugrak sayisinin 2020'nin ilk 50 haftasinda
bir 6nceki yilin ayni déonemine gére %12,1 oraninda azalma tespit edilmistir. Sadece 7-13 Aralik
haftalarini kapsayan 50. haftada ugrak yapan gemi sayisi 2019'un ayni haftasina gore % 2,3 artmstir.
En cok etkilenen sektorler kimyasal tankerler, kruvaziyer gemileri ve yolcu gemileridir. Dokme yiik
gemileri, konteyner gemileri, genel yik gemileri, petrol tankerleri ve Ro-Ro yolcu ve Ro-Ro yiik
gemilerinin sayisinda ise sadece kigiik bir azalma (% 5'e kadar) olmustur.

En cok etkilenen ilkeler Hirvatistan, Finlandiya, Fransa ve ispanya olup, 2019-2020 yillari arasinda
gemi ugrak sayisinda gerceklesen disls, krizden biylk olclide etkilenen kruvaziyer ve yolcu
gemilerinin trafigine baglanmaktadir.

EMSA raporu, MARINFO'nun 2019 ve 2020 verilerini isleyerek, COVID-19 salgininin AB Uye
Devletlerinin bayraklarini tasiyan gemilerin dinyanin herhangi bir limanina yaptiklari ugraklar
Uzerindeki etkisini de analiz etmektedir. Mart ayinin ilk yarisindan Aralik 2020'ye kadar AB bayrakli
gemilerin dlinya capindaki liman ugraklarinin 2019 yilinin ayni haftalarina oranla dists gozlenmis;
kruvaziyer ve arag tasiyicilarinda bliylk bir azalma gozlenmistir. Temmuz ayinin sonundan bu yana,
AB bayrakl yolcu gemilerinin (diinya ¢apindaki) liman ugraklari 2019 yilinin ayni haftalarina gore artis
gOstermis; benzer sekilde, Temmuz ayi ortasindan itibaren AB bayrakli Ropax trafigi, diinya capindaki
liman ugraklari sayisi bakimindan 2019'un ayni donemine gore pozitif bir egilim géstermistir.

EMSA ayrica Avrupa'dan Cin'e ve Avrupa'dan ABD'ye giden deniz tasimaciligi rotalarinin nasil
etkilendigini de analiz etmistir. Mart-Aralik 2020 arasinda, Avrupa'dan Cin’e ve ABD'ye gemi trafigi
2019'un ayni donemlerine gore azalmistir. 2019 ve 2020 vyillarinin 1 ile 50. Haftalari arasi
karsilastirildiginda, Avrupa'dan Cin'e trafik akisinda % 52,3'lik 6nemli bir disiis oldugu, Cin'den
Avrupa'ya olan trafik akisinda ise % 41 disilis oldugu gorilmektedir. 2019 ve 2020'nin ayni dénemi
Avrupa’dan ABD’ye olan trafik agisindan karsilastirildiginda % 32,4'lik bir digis gorilirken, ABD’den
Avrupa’ya olan rotalardaki diistisiin % 38,4'e ulastig1 gézlenmektedir.

EMSA analizi, COVID-19'dan en c¢ok etkilenen gemilere de (kruvaziyer, yolcu gemileri ve RoRo / yolcu)
odaklanmistir. EMSA, AB limanlarinda bulunan kruvaziyer gemilerinin ve seyir halinde olup ilerleyen
glinlerde AB limanlarina gidecek olan yolcu gemilerinin listesi ile glinlik bir durum raporu lreten
verilerin analizine Mart ayinda baslamistir. S6z konusu analiz, AB limanlarinda bulunan yolcu
gemilerinin sayisinin arttigini gostermistir. Rapor, kruvaziyer gemilerindeki kisi (Persons on Board -
PoB) sayisinin Mart ayinin basindan itibaren kademeli olarak azalmaya basladigini ve esas olarak bu
gemilerdeki gemi personeline denk gelen ¢ok distk bir seviyede kaldigini gdstermistir. Koronaviris

3 Deniz Ticaret Odasi Aylik AB Bilteninden istifade edilerek hazirlanmistir.
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salgini ilerledikce diinyadaki biyilik kruvaziyer hatlari Mart ayi ortasinda kalkislari askiya almis ve
bazilari sinirli sayida gemi ve bolgeyle faaliyete devam etmistir.

COVID-19 salgini ilerlemeye devam ederken, limanlar benzeri gorlilmemis sayida geminin
demirledigine ve yiklerini bosaltmak icin bekledigine taniklik etmektedir. 2020'nin basindan bu yana
2019'a kiyasla “demirdeki” gemi sayisinda artis yasanmaktadir.

EMSA raporu, kruvaziyer ve genel olarak yolcu tasimaciligi sektorlerinin COVID-19'dan en ¢ok
etkilenen sektorler oldugunu gostermistir. Rapora gore diger sektorler de koronaviris salginindan
etkilenmis, ancak genel olarak ticaret durmamis, ticari gemi faaliyetleri, limanlar ve diger deniz
tasimaciligl sektorleri tim zorluklara ragmen, mallarin hareketini saglayarak ve gecim kaynaklarimiz
icin denizciligin stratejik 6nemini kanitlayarak faaliyetlerini siirdirmistir. (Kaynak: EMSA)

Karadeniz iilkeleri: Mavi Ekonomi lizerine bélgesel isbirligi, COVID-19 salgini sonrasini “daha iyi bir
sekilde yeniden insa etmeye” yardimci olacaktir.

Karadeniz llkeleri, Avrupa Komisyonu Cevre, Denizler ve Balikgilik Komiseri Virginijus Sinkevicius'un
katihmiyla 11 Aralik 2020’de yaptiklari bakanlar toplantisinda, Mavi Ekonomi konusunda bdlgesel
isbirligini glclendirmeye karar verdi. Ortak denizcilik glindemi adi altinda 2019 yilinda kurulan soz
konusu isbirliginin, Ulkeler ve sektorler arasindaki sinerjiyi artirarak tim bodlgeye fayda saglamasi
beklenmektedir.

Yedi Karadeniz Ulkesi (Bulgaristan, Gircistan, Moldova, Romanya, Rusya Federasyonu, Tiirkiye ve
Ukrayna), ortak denizcilik glindemlerinin 2019 yilinda kabul edilmesinden bu yana ilk kez Bulgaristan
koordinasyonunda bir araya gelmistir. Bu arada, COVID-19 salgini kiyi turizmi, gemi insa, balikeilik, su
Urlnleri yetistiriciligi, deniz tasimaciligi ve liman faaliyetleri dahil olmak Uzere bolgedeki Mavi
Ekonomi sektérlerinin cogunu agir sekilde etkilemistir. Ulkeler, ortak denizcilik giindeminin,
Karadeniz Bolgesi’'nin Mavi Ekonomi potansiyeline, dijitallesme firsatlarina ve akilli ve strdurulebilir
bir yaklasima dayanarak “daha iyi insa edilmesi” icin dogru cerceveyi sagladigi konusunda hemfikir
olmuslardir.

Avrupa Komisyonu, 2021-2027 AB uzun vadeli bltcesinden ve Next Generation EU[1]'dan
alinabilecek mali destek firsatlari hakkinda katilimcilari bilgilendirmistir. S6z konusu mali destek
toplamda 1.8 trilyon Euro ile bugline kadar finanse edilen en biiyik pakettir ve 98,4 milyar Euro
bitceli Komsuluk, Kalkinma ve Uluslararasi isbirligi Araci'ni da (Neighbourhood, Development and
International Cooperation Instrument) kapsamaktadir.

Bolge Ulkeleri ve Avrupa Komisyonu, ortak denizcilik gindemi kapsamindaki ortak hedeflerin, AB
tarafindan ortak finanse edilenler de dahil olmak Uzere, gelecekteki ulusal ve bolgesel programlara
yansitilmasi icin birlikte calismaktadir. (Kaynak: Avrupa Komisyonu)

Denizcilik alanindaki sosyal ortaklar, denizde tehlikeli bir durumdan kurtarilan insanlarin hizli ve
ongoriilebilir sekilde tahliye edilmelerini talep ediyor.

Avrupa Toplulugu Armatorler Birlikleri (European Community Shipowners’ Associations-ECSA),
Avrupa Tasimacilik iscileri Federasyonu (European Transport Workers’ Federation-ETF), Uluslararasi
Deniz Ticaret Odasi (International Chamber of Shipping —ICS) ve Uluslararasi Tasimacilik iscileri
Federasyonu (International Transport Workers’ Federation- ITF), Avrupa Komisyonu Baskani Von der
Leyen, Baskan Yardimcisi Schinas, Komiser Johansson ve Komiser Valean'a ortak bir mektupla, ticaret
gemileri ve bu gemilerin personeli tarafindan denizde tehlikeli bir durumdan kurtarilan insanlarin hizl
ve 6ngorulebilir bir sekilde karaya c¢ikarilmasina iliskin Avrupa Komisyonu’nun kararini hatirlatmistir.
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Denizcilik alanindaki sosyal ortaklar, ticaret gemilerinin ve personelinin talep ettigi s6z konusu
destekten bahsetmeyen Go¢ Pakti'nin (Migration Pact) Avrupa Komisyonu tarafindan Eylil ayi
baslarinda yayimlamasindan sonra Komisyonla temasa gecmislerdir. Go¢ Pakti, tehlikede olan
insanlari kurtaran bir ticaret gemisinin (Maersk Etienne) yasadigl en uzun ¢6ziimsizliikten birkag giin
sonra yayimlanmistir.

Sosyal ortaklarin cagrisinin hemen ardindan, igisleri Komiseri Ylva Johansson, ECSA ve ETF
temsilcileriyle bir araya gelmis ve Komisyon’un sosyal ortaklarin endiselerini ve kamu destegine olan
ihtiyaclarini anladigini ve bu konudaki destegini netlestirmek icin tim secenekleri arastiracagini
beyan etmistir.

Sosyal ortaklar yaptiklari aciklamada su hususlari dile getirmislerdir: "Ticaret gemilerinin insani ve
uluslararasi hukuktaki yikimluliiklerini yerine getirmek icin tehlikede olan insanlar kurtardiklarini
vurgulamak onemlidir. Bu nedenle, devletlerin de uluslararasi hukuk geregince sorumluluklarini
yerine getirdiklerine ve ticaret gemilerinin emniyetli, hizli ve 6ngorilebilir bir sekilde tahliye
edilmesini saglamak icin isbirligi yaptiklarina dair glivence vermeleri cok 6nemlidir."

Sosyal ortaklar, Avrupa Komisyonu’nun destek giivencesini memnuniyetle karsilarken, Go¢ Pakti'nin
ticaret filosunun ve personelinin endiseleriyle basa c¢ikmak icin yetersiz oldugu gorisiindedirler.
Konunun aciliyetini vurgulayan ortaklar, kamu destegini gbstermek icin Komisyon tarafindan diizeltici
eylem talep etmekte ve Komisyonla calismaya hazir olduklarini ifade etmektedir. (Kaynak: ECSA)

Avrupali armatorler, Brexit ticaret anlagsmasini memnuniyetle karsiladi.

Avrupa denizcilik sektori, ingiltere ile Avrupa Birligi arasinda varilan ve mevcut ticari akiskanlg
destekleyecek olan son dakika Brexit anlasmasini memnuniyetle karsiladi.

Birlesik Krallik, 1 Ocak 2021 tarihinde AB Tek Pazari ve Gumriik Birligi'nin yani sira tim AB politikalari
ve uluslararasi anlasmalarindan da ayrilacak, boylece Birlesik Krallik ile AB arasinda insanlarin,
mallarin, hizmetlerin ve sermayenin serbest dolasimi sona erecektir.

Avrupa Komisyonu, Birlesik Krallik’la yaptigi kapsamli miuizakerelerin ardindan 24 Aralik 2020
tarihinde, Birlesik Kralligin Avrupa Birligi ile gelecekteki isbirligi sartlari konusunda “Ticaret ve isbirligi
Anlasmasi”na (Trade and Cooperation Agreement) ulasmistir. Taslak Anlasma (¢ ana unsurdan
olusmaktadir: (1) Serbest Ticaret Anlasmasi; (2) Ceza Hukuku ve Medeni Hukuk konularinda hukuki
yaptirim ve adli isbirlikleri icin yeni bir cerceve; (3) Yatay bir yonetisim anlasmasi.

Avrupa denizcilik sektori, her iki taraftaki politika yapicilarini da, her ne pahasina olursa olsun
anlasmasiz bir senaryodan kacinmaya davet etmektedirler. Nitekim AB-ingiltere tedarik zincirleri, tam
merkezde deniz tasimaciligl olmak lizere derin bir sekilde birbiriyle iliskilidir.

ECSA, “Yeni ticaret iliskisi, gecis donemindeki mevcut diizenlemelere kiyasla blytk degisiklikleri
zorunlu kilacak olsa da, herhangi bir anlasmanin olmasi, mevcut ticari akisi olabildigince sirdiirmek
ve esit sartlar saglamak acisindan hicbir anlasmanin olmamasindan daha iyidir. Gegici olarak
ylrirliikte olan bir anlasma olsa da sektoérler artik yeni ticaret baglari kuracaklardir. Yetkilileri, bu yeni
AB-ingiltere iliskisi kapsaminda isletmeleri ve ticaretin sorunsuz bir sekilde sirdiirilmesini
desteklemek icin esnek ve pragmatik olmaya davet ediyoruz. Karsilikli pazar erisimini siirdiirmek ve
tesvik etmenin yani sira yolcularin ve kara ve deniz personelinin sorunsuz hareket etmesini saglamak
da ¢ok 6nemlidir.”
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ingiliz Limanlar Birligi (British Ports Association —BPA) de, AB ve ingiltere'nin Brexit sonrasi icin taslak
bir anlasmaya varmalarini, giimriik vergisinden muaf ticaretin devam etmesi acisindan memnuniyetle
karsilamakla beraber, gecis donemi sonunda blyik degisikliklerin olacagini da ifade etmektedir.

ingiliz Limanlar Birligi CEO'su Richard Ballantyne; “AB ile glimriiksiiz ticaretin devam etmesi ve pazara
erisime iliskin diger dizenlemelerin olmasi ihtimali, yik ve lojistik endustrilerinde kesinlikle
memnuniyetle karsilanacak bir haberdir. Buna gore, AB ile tarim ve otomotiv ticaretimiz,
getirilebilecek ylksek gimriklere tabi olmadan devam edebilecek gibi gorlinmektedir. Bu ayni
zamanda, avladigimiz baligin en blylk pazarina ihra¢ edilebilecegi anlamina da gelmaktedir. Ancak
bu anlasmaya ragmen ingiltere kesinlikle AB'nin Giimriik Birligi ve tek pazarindan ayrilmaktadir ki, bu
da sinir 6tesi ticaret icin biyiik degisiklikler anlamina gelmektedir. Kuzey irlanda da dahil olmak {izere
Bliylk Britanya ile AB arasinda tasinan mallar bir dizi yeni kontrol ve gereklilige tabi olacak ve bunun
Birlesik Krallik'taki tliccarlar, isletmeler ve potansiyel musteriler icin yaratacagi maliyet artisindan
kacis bulunmamaktadir. Yeni ticaret iliskimiz yerlesmeye basladiginda, birbirimizin standartlarinin
karsilikli olarak kabul edilmesinin, limanlarda ve sinirlarda denetim ve midahalelere olan ihtiyacin
azalmasi anlamina gelebilecegini umuyoruz” seklinde aciklamada bulunmustur. (Kaynak:
https://www.offshore-energy.biz/ )

Avrupa Komisyonu “Siber Giivenlik Arag Seti”ni yayimladi.

Avrupa Komisyonu, 16 Aralik 2020 tarihinde, tasimacilik sektériinde siber glivenligi ve siber
dayaniklihgr artirmak icin ipuclarini ve uygulama onerilerini kapsayan “Siber Gulvenlik Arag Seti”ni
yayimladi.

2019 yilinda sekiz Avrupali ??isletmeden birinin siber saldirilardan etkilenmis oldugu g6z 6niline
alindiginda, siber glvenlik sirketler icin blylyen bir endise haline gelmektedir. Bununla birlikte,
bircok calisan risklerin yeterince farkinda degildir ve calisanlarin 6érnegin dogrulanmamis bir e-posta
ekini acmak gibi davranislari saldirganlara istemeden de olsa kapiyl acabilmektedir.

Bu kapsamda, “Tasimacilikta Siber Glivenlik Arag Seti”, 6zellikle tasimacilik sektoriine odaklanarak,
daha yiksek seviyelerde siber farkindalik ve siber temizlige katkida bulunmayr amaglamaktadir. S6z
konusu Aracg Seti, bliytkllklerine ve faaliyet alanlarina bakilmaksizin tiim tasimacilik sirketlerine hitap
etmektedir.

Arac Seti, tasimacilik sirketlerini etkileyebilecek dort ana tehdit hakkinda temel bilgileri
kapsamaktadir. Bunlar; kot amach yazilmin yayilmasi, hizmet reddi, yetkisiz erisim ve hirsizlik ve
yazillm manipulasyonudur. Bahse konu tehditlerin her birine yonelik, tim tasimacilik personeli icin
faydali olabilecek iyi uygulamalar uzmanlik alanlarina bakilmaksizin Arag Setinde listelenmektedir.

Arac¢ Seti ayrica, tasimacilik sirketlerindeki glivenlik ve siber glvenlik uzmanlarini 6zel olarak
ilgilendiren bilgileri sunan daha ileri bir seviyeye de sahiptir. S6z konusu ileri diizey; hava, deniz ve
kara ulasim modlarina gore dizenlenmistir. Ara¢ Seti, her bir tasima modu icin siber tehditlerin
tanimlanmasi, tespit edilmesi ve miidahale edilmesi konularinda rehberlik saglamaktadir.

Arag Seti, Avrupa Komisyonu’nun Avrupa'da siber glivenligi gelistirmeyi amaclayan diger girisimleriyle
uyumludur. Komisyon, miimkiin olan en genis kitleye yayilmasini desteklemek icin, su anda ingilizce
olarak mevcut olan Arag Setini 2021 yili icinde diger dillere de ¢evirmeyi planlamaktadir. S6z konusu
Ara¢c Setine https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/cybersecurity-toolkit_en.pdf
internet adresinden erisilebilmektedir. (Kaynak: Avrupa Komisyonu)
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Gemiadamlari ve Sirket Calisanlari icin Duygusal Ceviklik ve Duygusal

Dayanikhlik Egitimi
Gemiadamlari ve Sirket Calisanlari icin Duygusal Ceviklik ve Duygusal

Dayanikhlik Egitimi

14-17 Aralik 2020

21-24 Aralik 2020

iletisim Bilgilerimiz:
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Beyoglu/istanbul
Tel: +90 (212) 252 62 63 +90 (212) 252 64 74 Faks: +90 (212) 245 30 22
e-mail: info.armatorlerbirligi.org.tr
www.armatorlerbirligi.org.t
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