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Tiirk Armatorler Birligi Milkkemmeliyet Merkezi
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Tiirk Armatorler Birligi Milkkemmeliyet Merkezi; AY LI K N O R IVI
Ulusal Mevzuat sistemimiz ve Uluslararasi

denizcilik organizasyonlarinin belirledigi
standartlari ve uygulamalar Gyeleri adina takip RAPO RU
ederek onlari belirli  zaman araliklarinda

bilgilendirir ve bunlara iliskin ¢alismalar yaparak
uygulama rehberleri veya bilgi notlari hazirlar.
Ayrica gemilerdeki gelismeleri takip ederek
olusturdugu kurul vasitaslyla standart

uygulamalar belirleyerek gemilerimizin nitelik
acisindan gelismesine katki saglar.
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Armatorler Birligi Miikkemmeliyet Merkezi

iSTE CEVAPLARI

ONE CIKANLAR

ARALIK-OCAK AYINDA MEVZUAT, ULUSLARARASI SOZLESME VE
REGULASYONLARDA NELER DEGISTi?

MILLIi MEVZUAT

Doéner Sermaye isletmesi Yonetim Kurulu'nun 06.12.2021 tarih ve 220 sayili karariyla Tersaneler
ve Kiyi Yapilari Genel Midiirliigii'niin gérev alaninda bulunan islemlere ait hizmet bedellerinin
glincellenmesi konulu bir yazi yayimlanmistir.

4760 Sayili Ozel Tiiketim Vergisi Kanununa ekli (1) sayili listenin (A) cetvelindeki (denizcilik
yakitlarinin da yer aldigi) bazi mallarin 6zel tiiketim vergisi tutarlarinin yeniden tespiti hakkindaki
ekli Karar yayimlanmistir

Tarkiye Cumhuriyeti Hikimeti ile Cibuti Cumhuriyeti Hiikiimeti Arasindaki Denizcilik Anlasmasi
onaylanmistir.

Yunanistan'a giris kosullarina iliskin Ankara'daki Yunanistan Cumhuriyeti Blytkeliligi Tarafindan Bir
Nota Yayinlanmistir.

il Umumi Hifzissthha Meclis Karari No: 1 ve No:3 yayimlanmistir

DUNYA DENIzCiLiK ORGUTU (IMO) (ingilizce)

Supporting electronic data exchange in Nigeria’s ports

Supporting developing countries during the pandemic
Keeping the Global South safe and secure
IMO supports Women in Ports management capacity building

Supporting the Philippines on seafarer training, certification and watchkeeping

AVRUPA BIiRLiGi (AB)

Avrupali armatorler Gine Kérfezi'nde onlem alinmasi igin ¢agri yapiyor.

Tedarik zinciri paydaslari lojistige iliskin sorunlara ¢6ziim bulmak amaciyla yapici diyaloglar
gelistiriyor.

EMSA, 2021 Deniz Zayiati ve Deniz Kazalari Raporu'nu yayimladi.

Denizcilik sektorii ve sendikalar, Omicron varyantindan dolayi zor durumda olan gemi personeli
icin yeni bir karantina programi baslatti.

European shipowners support EU parliamentary proposal on commercial operators and a sector-
dedicated fund

TAB EGiTiM FAALIYETLERI

YOKTUR.
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TABMM-TURK ARMATORLER BiRLIGIi MUKEMMELIYET MERKEZI

Aylik Sektor Norm Raporu

ARALIK 2021-OCAK 2022

RESMIi GAZETE AYLIK MEVZUAT DEGISIKLIKLERiI VE DIGER
HUSUSLAR

Doéner Sermaye isletmesi Yonetim Kurulu'nun 06.12.2021 tarih ve 220 sayil karariyla Tersaneler ve
Kiyi1 Yapilari Genel Midirliigii'niin gérev alaninda bulunan islemlere ait hizmet bedellerinin
giincellenmesi konulu bir yazi yayimlanmistir

14 Aralk 2021

Ulastirma ve Altyapl Bakanligi Tersaneler ve Kiyi Yapilari Genel MidirlGgii'nin 14.12.2021 tarih ve
81167 sayili yazisinda Déner Sermaye isletmesi Yénetim Kurulu'nun 06.12.2021 tarih ve 220 sayili
karariyla Tersaneler ve Kiyi Yapilari Genel Midirligi'niin gorev alaninda bulunan islemlere ait
hizmet bedellerinin glincellendigi bildirilmektedir.

Bahse konu islemlere ait lcretlerin 01 Ocak 2022 tarihi itibariyle gecerli olacagi ve konu hakkinda
ilgililere gerekli bildirimlerin yapilmasi istenmekte olup giincellenen hizmet bedeli listeleri Deniz
Ticaret odasinin web sayfasinda (www.denizticaretodasi.org.tr) "Genel, Mevzuat ve Kiyi Yapilari
Duyurular" bélimlerinde yayinlanmaktadir.

4760 Sayih Ozel Tiiketim Vergisi Kanununa ekli (1) sayili listenin (A) cetvelindeki (denizcilik
yakitlarinin da yer aldigi) bazi mallarin 6zel tiiketim vergisi tutarlarinin yeniden tespiti hakkindaki
ekli Karar yayimlanmistir

22 Aralik 2021

4760 Sayih Ozel Tiiketim Vergisi Kanununa ekli (1) sayili listenin (A) cetvelindeki (denizcilik yakitlarinin
da yer aldig1) bazi mallarin 6zel tiiketim vergisi tutarlarinin yeniden tespiti hakkindaki ekli Kararin
yurirlige konulmasina, 4760 Sayili Kanun’un 12.nci maddesi geregince karar verildigi, 22 Aralik 2021
tarihli ve 31677 sayili Resmi Gazete 'de 4938 Sayili Cumhurbaskani Karari ile yayimlanmustir.

Tiirkiye Cumhuriyeti Hiikiimeti ile Cibuti Cumhuriyeti Hiikiimeti Arasindaki Denizcilik Anlagmasi
onaylanmistir.
09 Aralik 2021

Tirkiye Cumbhuriyeti Hakimeti ile Cibuti Cumhuriyeti Arasinda Denizcilik Anlasmasi (Karar Sayisi:
4889), 9 Aralik 2021 tarih ve 31684 sayili Resmi Gazete' de yayimlanmistir. S6z konusu Milletlerarasi
Andlasma ile Denizcilik Anlasmasi metni https://www.resmigazete.gov.tr/eskiler/2021/12/20211209-
5.pdf linkinde yer almaktadir.
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Yunanistan'a giris kogullarina iligkin Ankara'daki Yunanistan Cumhuriyeti Biiyiikelgiligi Tarafindan

Bir Nota Yayinlanmistir.
03 Ocak 2022

Covid-19 salgini 6nlemleri gergevesinde, Yunanistan'a giris kosullarina iliskin Ankara'daki Yunanistan
Cumhuriyeti Blyukelciligi Nota'si asagida Tiirkce olarak sunulmaktadir.

Bahsekonu notada 6zetle;

-Turkiye'de vyerlesik kisilerin, glmrik kontrolleri yapilmak kaydiyla ucakla Yunanistana giris
yapabilecekleri,

-Tirkiye'de vyerlesik kisilerin arabayla, ipsala-Kipi ve Pazarkule-Kestanelik (Kastanies) sinir
kapilarindan haftalik 1500 kisiyi gegmemek (izere girisi yapabilecekleri( Tir soforleri bu kisith sayiya
dahil degildir),

-Tirkiye'de yerlesik kisilerin gezinti tekneleriyle, (Kavala, Midilli, Sakiz, Sisam, Limni, Leros, Kelemez,
Patmos, Kos ve Rodos adalarina giris yapabilecekleri, ayni zamanda Galataport ile Kusadasi
Limanlarindan hareket edecek kruvaziyer gemilerinin de seyahat kisitlamalarinin disinda tutuldugu
bildirilmektedir.

S6z konusu Nota'da ayrica; yukarida belirtilen sartlara haiz kisilerin, 19 Aralik 2021 tarihinden
itibaren, asilarinin tamamlanmis olmasi, son 72 saat iginde yapilmasi kaydiyla negatif PCR testi veya
hizli PCR testine sahip olmalari durumunda Yunanistan'a girislerine izin verilecegi ifade edilmektedir.

Bununla beraber, bahsekonu belgelerin ingilizce olmasi, tiim yolculardan "travel.gov.gr" adresinden
alinacak "yolcu bulma formunun (passenger locator form)" seyahatten en az 24 saat Once
tamamlanmasi istenmektedir.

il Umumi Hifzissthha Meclis Karari No: 1 yayimlanmistir
20 Ocak 2022

istanbul Valiligi il Saghk Miidiirligii tarafindan il Umumi Hifzissihha Meclis Karari No:1 yayimlanmustir.
http://www.istanbul.gov.tr/kurumlar/istanbul.gov.tr/il Hifzissihha Meclis Karari No 1 2022 .pdf

il Umumi Hifzissthha Meclis Karari No: 3 yayimlanmistir.
26 Ocak 2022
il Umumi Hifzissihha Meclis Karari No:3’de dzetle;

Asisiz veya asl surecini tamamlamayan ve son 180 giin icinde hastaligi gecirmemis kisilerin, belirli
alanlara (konser, sinema, tiyatro, okullar vb.) girislerinde veya toplu ulasim araglariyla seyahatlerinde
azami 48 saat Oncesine ait negatif PCR testi ibrazina dair uygulamada yapilan dizenlemeye iliskin
olarak;

1-PCR testi ile tarama yapilmasina devam edilmesi gerekenler;

-Huzurevi/bakim evi/sevgi evleri ile ceza ve tevkif evlerinin asisiz veya son 180 gilin icinde hastaligi
gecirmemis calisanlar,

-Belirlenen durumlarda ceza ve tevkif evlerindeki tutuklu ve hikimluler,
-Yurtdisina seyahat edecek kisiler (Seyahat edilecek tlkenin belirledigi kurallar dogrultusunda),

-Asisiz veya asi siirecini tamamlamayan ve son 180 giin icinde hastaligl gecirmemis kisilerden ucak ile
sehirlerarasi seyahat edecekler,

2-PCR testi ile tarama yapilmasina gerek olmadigi degerlendirilenler;
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Asisiz veya asi slirecini tamamlamayan ve son 180 giin icinde hastaligl gecirmemis kisilerden,
-Konser, sinema ve tiyatro gibi etkinliklere katilmadan dnce,

-Milli Egitim Bakanligi okullarinda gérev yapmakta olan personel (6gretmen, servis soford, temizlik
personeli vb.),

-Tim kamu ve 6zel isyerlerinde calisanlar,

-Kamu ve 6zel kurumlar tarafindan diizenlenen 6grenci kamplarina katilacak kisiler,

olarak belirlenmistir.

Bu cercevede igisleri Bakanligi’nin 16.01.2022 tarihli ve 22955 sayili Genelgesi dogrultusunda;

1-Asisiz veya asl surecini tamamlamayan ve son 180 giin icinde hastaligi gecirmemis kisilerin yurt
icinde ucakla gergeklestirecekleri sehirlerarasi seyahatler igin azami 48 saat 6nce yapilmis negatif
sonuglu PCR testi istenilmesine devam edilmesine,

2-Havayolu yolcu tasimaciligi yapan firmalarca ugaga kabul ©ncesinde HES kodu lzerinden
asili/gecirilmis hastalik veya azami 48 saat 6nce yapilmis negatif PCR testi sorgulamasinin
yapilmasina,

3-Hastaligi gecirmemis veya asih degil veya negatif PCR testi yok ise bu kisilerin seyahatine miisaade
edilmemesine,

Kaymakamlar ve ilgili Kurumlarca yukarida belirtilen esaslar dogrultusunda uygulamada herhangi bir
aksakliga meydan verilmemesine ve magduriyete neden olunmamasina, alinan kararlara
uymayanlara Umumi Hifzissthha Kanununun ilgili maddeleri geregince idari islem tesis edilmesine ve
konusu suc teskil eden davranislara iliskin Tirk Ceza Kanunu’nun 195 inci maddesi kapsaminda
gerekli adli islemlerin baslatilacagi hususlari belirtilmektedir.

DUNYA DENIzCiLiK ORGUTU (IMO) (ingilizce olarak hazirlanmistir)

Supporting electronic data exchange in Nigeria’s ports
10 January 2022

IMO is supporting the Government of Nigeria in its efforts to develop a Port Community System (PCS)
for electronic data exchange for its ports complex.

From January to June 2022, IMO will work with the Nigerian Ports Authority (NPA) to conduct a
detailed needs assessment mission. The assessment team will conduct analysis of the current
situation and put forward recommendations on the governance, business model, technology and
identify any gaps to be addressed. This will ensure that Nigerian ports benefit from an effective
operational country-wide PCS to enhance the economy of the country.

Port Community Systems are neutral platforms that allow the exchange of electronic information
between various stakeholders, have become an increasingly important part of simplifying cross-
border trade.

The assessment mission is phase two of a project which began in 2021 with a series of IMO-led
webinars (between August and November 2021) which , aimed to raise awareness among Nigerian
stakeholders about key aspects of a PCS. This series identified the opportunities and challenges for
developing a national PCS in Nigeria. More than 60 senior management participants from Nigerian
Ports Authority (NPA), Nigeria Maritime Administration and Safety Agency, Customs Service,
Immigration, Health services, Agricultural services, Ministry of transportation, as well as port
terminal operators, shipping companies, ship agents, importers and exporters participated.
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Supporting developing countries during the pandemic
19 January 2022

Throughout the pandemic IMO has continued to roll out many varied technical assistance activities
around the globe within its Integrated Technical Cooperation Programme (ITCP) and thematic long-
term projects. The latest annual technical cooperation report publication covers the impact of the
pandemic, new ways of working, and the great spirit of collaboration to continue supporting IMO
Member States towards better and more effective implementation of IMO regulations.

See the IMO Technical Cooperation Annual Report 2020, here.

Keeping the Global South safe and secure
21 January 2022

Keeping key maritime trade routes safe is critical to ensuring economic development and prosperity
of the Global South. The first steering committee of a programme to support safe navigation and
security in the South Atlantic and Indian Oceans has been held (19-20 January), with participation
online and in-person.

The meeting provided participants with assistance to strenghten their strategic directions. The
steering committee agreed on monitoring tools to assess the overall performance of the programme
including the financial side, communications and reporting methods. The event also looked at a
range of issues including port security legislation, data exchange system on cargo and passengers and
response capacities of law enforcement agencies in the region.

The Programme on Port Security and Safety of Navigation in the Eastern and Southern Africa and the
Indian Ocean region is sponsored by the European Union, under the overall strategic direction of the
Indian Ocean Commission (IOC). The project is being implemented by IMO, jointly with the
International Criminal Police Organization (INTERPOL) and the United Nations Office on Drugs and
Crime (UNODC).

Officials from nine beneficiary countries* attended the meeting, along with representatives from
international organizations and the implementing partners: IMO, INTERPOL and UNODC.

*Angola, Comoros, Kenya, Madagascar, Mauritius, Mozambique, Namibia, Seychelles and United
Republic of Tanzania.

IMO supports Women in Ports management capacity building
24 January 2022

IMO is continuing its efforts to support the careers of women in the maritime sector through delivery
of a two-week online course from 17 — 28 January 2022. The ‘Women in Port Management’ (WIPM)
course, which has been running for 18 years in France, is open to women officials from maritime
and/or port authorities of developing countries in Francophone Africa. It aims to help attendees
improve their skills for management and operational efficiency at the ports they work in.

WIPM, held at Institut Portuaire d'Enseignement et de Recherche (IPER), includes lectures on port
management, port security, port environment, facilitation of maritime traffic, the ship/port interface,
concession contracts, as well as port marketing, tariffs and logistics. They also learned about IMO’s
Member State Audit scheme.


https://www.imo.org/en/MediaCentre/Pages/WhatsNew.aspx
https://www.imo.org/en/MediaCentre/Pages/WhatsNew.aspx
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Attendees usually undertake a study visit to gain first-hand knowledge of the day-to-day operations
of an overseas port. This will allow them to look at implementing similar operating practices back in
their respective countries.

This year’s course was attended by participants from 11 French speaking countries: Algeria, Burkina
Faso, Cameroon, Democratic Republic of Congo, Ivory Coast, Gabon, Lebanon, Madagascar, Senegal,
Togo, Tunisia. A visit to the Port of Le Havre and the Port of Rouen (both of which fall under HAROPA
Port) is being organized in the spring.

The WIPM course is organized under IMO’s gender and capacity-building programme, in
collaboration with IPER and HAROPA PORT and held at Le Havre. It is part of IMO’s ongoing efforts to
support the UN Sustainable Development Goal number five: achieve gender equality and empower
all women and girls.

Supporting the Philippines on seafarer training, certification and watchkeeping
31 January 2022

The Philippines has benefited from two capacity-building workshops on IMQ's key convention on
seafarer training, certification and watchkeeping (the STCW Convention*). The pilot scheme activities
on 'Assessment and Examination of Seafarers' (September to October 2021) and the 'Principles of
Curriculum Development' (December 2021 to January 2022) focused on effective implementation. As
one of the biggest suppliers of seafarers to the world's merchant fleet, these activities were an
important part of IMO's ongoing work to support seafarers, under the World Maritime Day Theme
for 2021 — 'Seafarers: At the core of shipping's future'.

The workshops, which were arranged following a needs assessment and scoping exercise in April
2021, are an example of IMO's continued technical cooperation work during the pandemic — using
virtual platforms to assist its Member States. The pilot scheme has helped IMO assess the challenges
related to virtual activities, including the need to build up the pool of regional experts who can act as
consultants for future capacity building work.

Following this successful set of pilot activities, it is anticipated that IMO will increase use of the
virtual learning platforms in its capacity building work.

* International Convention on Standards of Training, Certification and Watchkeeping for Seafarers,
1978, as amended

AVRUPA BiRLiGi !

Avrupali armatoérler Gine Kérfezi'nde onlem alinmasi igin gagri yapiyor.

Avrupali armatérler Gine Korfezi'nde yasanan deniz haydutlugu faaliyetlerinden dolayr oldukca
endiseli bir durumdadir. Gliney Nijerya'da slpheli bir korsan gemisi ve Danimarka bayrakh bir
firkateyn arasinda yasanan ve oOlimle sonuglanan son olay, Gine Korfezi'ndeki deniz haydutlugu
faaliyetlerinin ciddiyetini ortaya koymaktadir.

Avrupa Toplulugu Armatoérler Birligi (European Community Shipowners' Association - ECSA) Baskani
Claes Berglund konuya iliskin olarak su sekilde bir aciklama yapmistir: "Gine Koérfezi'ndeki durum
Avrupa deniz tasimaciligl sektérinin son yillardaki en yiksek onceligi olmustur. Artan deniz

!Deniz Ticaret Odasi Aylik AB Biilteninden istifade edilerek hazirlanmistir.


https://www.imo.org/en/MediaCentre/Pages/WhatsNew.aspx
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haydutlugu sayisi ve siddetin seviyesi, ticari amacli yapilan deniz tasimaciliginin yani sira bu boélgede
¢alisan gemi insanlarinin glivenlik ve emniyetlerine yonelik biiylik endiselere sebep olmaktadir."

ECSA, Ocak 2021 tarihinde baslatilan Koordineli Deniz Glicli Varligl (Coordinated Maritime Presence —
CMP) mekanizmasi da dahil olmak Uzere Gine Korfezi'nde Avrupa Birligi tarafindan gergeklestirilen
faaliyetleri tam anlamiyla desteklemektedir. CMP, Uye Devletlerin bolgedeki kaynaklarini koordine
etmeleri agisindan olumlu bir adim olmakla beraber, bélgede yasanan haydutluk faaliyetlerinin
¢ozlilmesi konusunda 6nemli bir yere sahip olmasindan dolayi kiyi devletleri ile is birligi ve kapasite
olusturulmasi agisindan da olumlu olarak degerlendirilmektedir. Fakat bolgede yasanan son olay, bu
ciddi sorunun ¢o6zilmesi icin daha fazla 6nlem alinmasina ek olarak gemilerin ve gemi personelinin
bolgeden glivenli bir sekilde gegebilmeleri igcin donanmaya ait unsurlarin bolgede aktif olarak
bulunmasi gerektigini ortaya koymustur.

ECSA Baskani Claes Berglund sozlerine su sekilde son vermistir: "ECSA, bdlgeye hava ve deniz
unsurlarinin konuglandiriimasi konusunda gectigimiz ay ve yillarda bazi AB Uye Devletleri tarafindan
halihazirda verilen taahhiitleri desteklemektedir. ECSA olarak bélgede yasanan bu sorunun Uye
Devletler tarafindan yiksek oncelikli olarak degerlendirilmesini ve Gine Korfezi'ndeki deniz
glvenliginin  glclendirilmesi amaciyla yeterli unsurlarin  boélgeye yonlendirilmesini  de
desteklemekteyiz. Korfez'deki is birligi ve kapasite gelistirmeleri, bolgesel ve kiiresel olarak ticaretin
ve kalkinmanin koruma altina alinmasi anlaminda ¢cok 6nemli bir yere sahiptir." (Kaynak: ECSA)

Tedarik zinciri paydaslar lojistige iliskin sorunlara ¢6ziim bulmak amaciyla yapici diyaloglar
gelistiriyor.

Tedarik zincirinde COVID-19 salgininin sebep oldugu bozulmalarin sebep ve sonuglarini gériismek
amaciyla gondericiler ve tasiyicilar 14 Aralk 2021 tarihinde Briiksel'de bir toplanti gerceklestirdi.
Avrupa Nakliyeciler Konseyi (European Shippers Council — ESC), Diinya Denizcilik Konseyi (World
Shipping Council — WSC) ve Avrupa Toplulugu Armatoérler Birligi (European Community Shipowners'
Association — ECSA) temsilcilerinin bir araya geldigi toplanti, nakliyeci ve tasiyicilar arasinda kurulacak
diyalog ile sorunlara ¢oziimler bulunmasi ve taraflarin yasadigl zorluklar Gzerinde mutabakata
varilmasi amaciyla gergeklestirilecek bir dizi toplantinin birincisi olma 6zelligini tasimaktadir. Ayrica
soz konusu toplantilarda mevcut tedarik zinciri bozulmalarinin yani sira karbonsuzlasma ve
dijitallesme gibi gelecege iliskin konularin da ele alinmasi beklenmektedir.

Tedarik zincirine iliskin arz talep dengesinin COVID-19 salgini nedeniyle bozulmasi, tiketim
ahskanliklarinin alt Gst olmasi, Urinlere iliskin alternatif kaynaklar bulunmasi, Ulkeler tarafindan
uygulanan karantina onlemleri, sikisik altyapi ve isgiict eksikligi gibi sorunlar gectigimiz 18 aydan bu
yana lojistik hizmeti saglayanlara yonelik ciddi problemler teskil etmektedir. Hizmet gilvenilirligi, is
modelleri ve tam zamaninda tedarik zincirleri de COVID-19 salginindan oldukga etkilenmistir. ESC,
ECSA ve WSC ortakhgindaki girisim, tedarik zinciri paydaslari arasinda daha iyi bir is birligi kurulmasini
ve tedarik zincirlerinin daha iyi bir sekilde islemesini hedeflemektedir.

ESC, ECSA ve WSC arasinda kurulan diyalog, tedarik zincirinde yasanan mevcut bozulmanin sebep ve
sonuclari hakkinda gerceklestirilen olumlu gorlismeler ile baslamis ve operasyonel engelleri
hafifletmeye yonelik alinan onlemlere iliskin paylasilan deneyimler ve tedarik zincirinde yasanan
sorunlara iliskin fark yaratabilecek hususlarin ele alinmasi ile devam etmistir. Tedarik zinciri
paydaslari arasindaki iletisimi gelistirmeye yonelik is birligi, daha iyi bir tedarik zinciri gértintirlGglnin
elde edilmesi ve uzun vadeli tahmin gibi hususlar ileri tarihlerde gerceklestirilecek toplantilarda
degerlendiriimek lzere ele alinacaktir. Ayrica tedarik zincirlerinin karbonsuzlasmasina iliskin daha
uzun vadeli diyaloglara yonelik arastirmalar yapilacaktir.
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Diinya Denizcilik Konseyi CEO ve Baskani John Butler konu ile ilgili olarak su sekilde bir agiklama
yapmistir: "Tastyicilar, islerini ylritme konusunda gondericilere, gondericiler ise Urlnlerini piyasaya
siirme konusunda tastyicilara baglidir. Ortak ¢alismalar ylritiilmesi ve herkes icin fayda saglayacak
aksiyonlarin belirlenmesi sayesinde mevcut zorluklarin tstesinden gelebilir ve gelecek igin uzun vadeli
ve daha saglam temeller atabiliriz."

John Butler'in s6zlerini onaylayan Avrupa Nakliyeciler Konseyi Baskani Denis Choumert ise "Tasiyicilar
ve gondericilerin birbirleriyle iletisim kurabilmeleri ve musterilere hizmet saglanmasi amaciyla temeli
daha saglam tedarik zincirlerinin kurulabilmesi i¢in Avrupa Nakliyeciler Konseyi, Diinya Denizcilik
Konseyi ve Avrupa Toplulugu Armatorler Birligi Giyeleri s6z konusu diyalogu strdiirmek istemektedir.
Taraflarin yasadigi zorluklarin diger taraflarca da anlasiimasini saglamanin yani sira kurulacak ortaklik
sayesinde asama kaydetmek istiyoruz." seklinde bir agiklama yapmistir.

ECSA Deniz Tasimaciligi ve Ticaret Politikalari Yoneticisi Luisa Puccio ise diyalogun 6éneminin altini
gizerek s6z konusu diyalogun, tasiyicilar ve gondericiler arasinda yasanan operasyonel zorluklarin
karsilikh olarak anlasilmasi konusunda fayda saglayacagina inandiklarini ve ECSA'nin bu konuda
destek saglamak icin hazir oldugunu belirtmistir. (Kaynak: ECSA)

EMSA, 2021 Deniz Zayiati ve Deniz Kazalari Raporu'nu yayimladi.

Avrupa Deniz Emniyeti Ajansi (European Maritime Safety Agency — EMSA) 15.12.2021 tarihinde 2021
Deniz Zayiatl ve Deniz Kazalari Raporu'nu yayimladi. S6z konusu raporda; vaka, gemi kayiplari, 6lim
ve yaralanma sayilarindaki diisiis veya dengelenme g6z 6niinde bulunduruldugunda 2020 yilinin bu
acillardan olumlu gectigi ifade edilmektedir. Fakat COVID-19 salgininin 2020 vyilinda deniz
tasimaciligina olan etkisi, genel anlamda deniz trafiginin azalmasi, kruvaziyer ve feribot faaliyetlerinin
durmasi gibi hususlar, deniz zayiatlari ve deniz kazalarini etkileyen hususlar olmustur.

2020 yilinda 2.837 vaka rapor edilmis olup, vaka sayisinin 2014-2019 yillari arasinda 3.282 kazazede
ile sabit bir sekilde seyretmesinden sonra 2020 yilinda raporlanan vaka sayisi 466 azalmistir. Avrupa
Kaza Bilgi Platformu'nun (The European Casualty Information Platform — EMCIP) veri tabaninda
bulunan bilgilere gore 2020 yilindaki toplam vaka sayisi 22.500'i ge¢mistir.

Farkh gemi tipleri arasinda objektif karsilastirmalar yapmak amaciyla, 2014-2020 yillari arasinda her
gemi tipini iceren olay sayisi ile buna karsilik gelen filo blytklugl arasindaki oranlar hesaplanmistir.
AB bayragl tasimayan gemilere yonelik veri eksikliginden dolayl hesaplamalar yalnizca AB bayrakli
gemilere iliskin yapilabilmistir. Bunun yani sira kargo, yolcu ve hizmet gemilerine iliskin hesaplamalar
da yalnizca IMO numarasina sahip gemiler icin yapilabilmistir. Balik¢i gemileri ile ilgili olarak ise 15
metreden biylk AB bayrakh balik¢i gemileri degerlendirme kapsamina alinmistir.

S6z konusu gemilere yonelik yapilan degerlendirmelerde toplam ortalama vaka indikatori 181 olarak
belirtilmistir. 2015 yilinda 216 olan bu sayi, %39.4'lik bir diistisle 2020 yilinda 131 olmugstur. Gemi
siniflari ile ilgili olarak hem yolcu gemileri hem de kargo gemilerine iliskin indikatérler sirasiyla 350 ve
214 olmak Uzere ortalama indikatoriin Uzerinde seyretmistir. Fakat her iki gemi tir0 icin de 2015
yilindan bu yana yillik indikatorlerde dizenli bir dists gézlemlenmistir. Bu kapsamda, yolcu
gemilerine iliskin yillik indikatér 432'den 167'ye; kargo gemilerine iliskin yillik indikator ise 2020
yilinda 294'ten 158'e dismistir. 2020 yili icerisinde tim gemiler icin gegerli olan ortalama indikator
ise 131 olmustur. Hizmet gemilerine bakildiginda 2014 ve 2020 yillarini kapsayan indikator oraninin
ortalama 77 oldugu belirtilmis olup, 2020 yilindaki toplam indikator oraninin 64 oldugu ifade edilerek
bu kategorinin en diisik indikatdr oranina sahip oldugu bildirilmistir. 2014-2020 yillarina ait balikgl
gemileri ile ilgili vaka indikatori ise 84 olarak belirtilmis olup, bu oranin 2014 yilinda 58'den 2020
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yilinda 137'ye kadar dizenli olarak artis gosterdigi ve balikgi teknelerine iliskin glivenlik diizeyinin
gectigimiz yillar icerisinde olumsuz yonde gelistigi ifade edilmistir.

Cok ciddi yaralanmalara iliskin 2018 yilinda 110 ile zirve yapan, 2019 yilinda ise 81 olarak raporlanan
indikator sayilarini, 2020 yilinda % 43.3 oraninda bir diisls ile 46 olarak raporlanan cok ciddi deniz
kazasl sayisi takip etmektedir. Gemi kayiplari ile ilgili olarak 2018 yilinda yasanan yaklasik 35 oranlk
indikator artisindan sonra 22 gemi kaybi sayisi ile 2019 yilinda bu oranda dislis yasanmistir. 2020
yilinda yalnizca 9 gemi kaybi olmustur.

2014-2020 yillarini kapsayan donemde 367 yaralanma 550 6limli vaka gerceklesmistir. 46 6lUiml
vaka kaydedilen 2017 yilina kadar diizenli olarak diisiis yasanmis fakat 2019 yilinda bu sayl 72'ye
kadar yukselmistir. 2020 yilinda 38 olumli vaka gerceklesmis olup, bu vakalarda hayatini
kaybedenlerin %89.1'i gemi personeli olmustur. Olimle sonuglanan vakalarin ¢cogunlugunu denizdeki
gemi catismalari ve gemi personelinin denize diismesi teskil etmistir. Yine 2014-2020 yillarini
kapsayan donemde 6.211 vaka yasanmis ve bu vakalarda toplam 6.921 yaralanma meydana gelmis
olup, s6z konusu vakalarda yasanan yaralanmalarin %81'ini gemi personeli olusturmustur.

2020 yilinda balikgi gemileri disindaki bitiin gemi tirlerinde yasanan kaza ve yaralanma vakalari
sayisinda disls yasanmistir. 2019 yilinda yolcu gemilerinde veya 2018 yilinda hizmet gemilerinde
yasanan degisiklikler disinda s6z konusu disls trendi, balik¢i gemilerinde yasanan toplam artis harig
olmak tizere, 2014 ve 2020 yillari kapsayan dénemde devam etmistir.

2020 yilinda 1.386 kargo gemisinin karistigl zayiat ve kazalar g6z onilinde bulunduruldugunda s6z
konusu zayiat ve kazalar sonucunda 21 yaralanma meydana gelmis ve bu donemde yalnizca bir kargo
gemisi kaybi yasanmistir. 2014 ve 2020 yillarini kapsayan donemde 106 gemi kaybi ile balik¢i gemileri
en ¢ok kayip yasanan kategori olmaya devam etmistir. 2020 yilinda balik¢i gemilerinde yasanan vaka
saylsl artmaya devam etmistir. Fakat 2019 yilinda yasanan 15 gemi kaybina kiyasla 2020 yilinda bu
sayida azalma olmus ve yaklasik 220 olarak seyreden yaralanma sayisi sabit kalmistir.

Yolcu gemisinde meydana gelen zayiatlarin yarisi feribot olarak da bilinen ro-ro yolcu gemilerinde
gerceklesmistir. Yolcu gemilerinde 2020 yilinda herhangi bir kayip yasanmamis olup, 6lim veya
yaralanma ile sonuglanan vakalardaki dists egilimi devam etmistir. 2020 yilinda bir hizmet gemisi
kaybi yasanmis; 6lim ve yaralanma sayilarinda gozlemlenen disise ek olarak zayiat ile sonuglanan
vakalara karisan hizmet gemisi sayisinda da diisis olmustur. Yine 2020 yilinda ¢ogunlukla gezinti
tekneleri ve yelkenli tekneler olmak Uzere diger tiirlerdeki 90 gemi deniz zayiati ve deniz kazalarina
karismistir. Bu kazalar sonucunda bir gemi kaybi ve 3 6limle sonuglanan vaka rapor edilmistir.

2014-2020 vyillarini kapsayan donemde catisma, temas, karaya oturma gibi kazalar, tim vaka
sayllarinin %43'Unl olusturmaktadir. Bir geminin yasadigl en genel kaza sebebinin sevk glici kaybi
oldugu ifade edilmekte olup, bu durum yillik olarak ortalama 503 sevk gilici kaybi vakasina denk
gelmektedir. Gemi personeli ile ilgili olarak kayma, tokezleme ve disme gibi vakalar, yasanan
kazalarin %36'sini olusturmaktadir. Gliverteden diisme sonucunda yasanan kaza orani ise %9.8 olarak
ifade edilmektedir.

2014-2020 yillart arasindaki donem degerlendirildiginde bir geminin limandan ayrilma slrecinin
%9'luk bir oran ile seferin en giivenli asamasi oldugu ifade edilirken, geminin limandan ayrildiktan
sonraki sefer siirecinin %43'liik oran ile en tehlikeli asama oldugu belirtiimektedir. Ayrica verilen
zayiatlarin yanisinin i¢ sularda veya daha belirgin bir ifade ile %41'lik bir oran ile liman bolgelerinde
yasandigi ifade edilmektedir.
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AB Uye Devletleri sorusturma organlari 2014 ve 2020 yillari arasinda 966 inceleme gerceklestirmis ve
s6z konusu incelemeler neticesinde 823 adet glivenlik sorusturmasi raporu kamuya duyurulmustur.
2020 yilinda 84 inceleme gergeklestirilmis olup, 2019 yilinda gergeklestirilen incelemeler ile
kiyaslandiginda bu sayida %30 oraninda dists yasandigi gozlemlenmistir.

2014 ve 2020 yillari arasinda gergeklestirilen glivenlik sorusturmalari sirasinda yapilan analizlere gore
tim vakalarin %89.5'inin insan kaynakl oldugu ortaya konulmustur. Yine ayni dénem igerisinde
kazalari onlemek amaciyla yaklasik 3.000 onlem ve glivenlik onerisi hayata gecirilmistir. Hayata
gecirilen s6z konusu 6nlem ve Onerilerin %45'i gemi prosediirleri ile ilgili olmustur. (Kaynak: EMSA)

Denizcilik sektorii ve sendikalar, Omicron varyantindan dolayi zor durumda olan gemi personeli
icin yeni bir karantina programi bagslatti.

Armatorler, gemi personeli sendikalari ve deniz isveren gruplari, hilkkiimetlerin 6ngdrilmesi zor sinir
politikalarina ragmen gemi personelinin gemilere glivenli bir sekilde katilmalarini saglamak amaciyla
kendilerinin onayladigi uluslararasi karantina tesisleri agini kurmaktadir. Bu girisim, hiikiimetleri
gemilerden ayrilma ve gemilere katilma ihtiyaci duyan gemi insanlarina sinirlarini kapatmaya
yonelten Omicron varyanti nedeniyle ortaya ¢cikmistir.

Gemi Personeli Gelistirilmis Uluslararasi Karantina Programi (The Crew Enhanced Quarantine
International Programme — CrewEQUIP); Uluslararasi Deniz Isverenleri Konseyi (International
Maritime Employers' Council — IMEC), Uluslararasi Deniz Ticaret Odasi (International Chamber of
Shipping — ICS) ve Uluslararasi Tasimacilik iscileri Federasyonu (International Transport Workers'
Federation — ITF) ortakhginda kurulmustur. S6z konusu kuruluslar kiiresel deniz ticaret filosunun
%80'inden fazlasini ve 200 bagh birlik araciligiyla yaklasik bir milyon uluslararasi gemi personelini
temsil etmektedir.

CrewEQUIP, bagimsiz bir sekilde gerceklestirecegi degerlendirmeler sonucunda gemi personelinin
karantinaya alinabilecegi glivenli oteller listesi olusturacaktir. S6z konusu program, en yiksek
standartlari ve mevcutta yururliikte olan sektér bazli en iyi protokolleri uygulayarak hiikiimetler
tarafindan siklikla sinir politikalarinda yapilan ve uluslararasi gemi personeli degisimlerini olumsuz
anlamda etkileyen degisikliklerin getirdigi zorluklar ile miicadele etmek icin tasarlanmistir. Bu sayede
hikiimetler karantinaya iliskin zorunluluklarin kapsamini artirsa bile gemi personeli gemilere glvenli
bir sekilde ulasmaya devam edecektir.

Deniz isveren gruplari, 2020 yilinin sonlarinda yasanan ve kontratlarinin sonuna gelmelerine ragmen
gemide kalmak zorunda birakilan 400.000 gemi personelinin yasadigi degisim krizinin tekrar
yasanmasini 6nlemek amaciyla s6z konusu programin bir an 6énce hayata gecirilmesi gerektigini ifade
etmistir. Ayrica s6z konusu kriz, ayni sayida gemi personelinin gemiye katilamamasina ve maaslarini
alamamasina sebep olmustur.

Asi ve testlerin dijital olarak tanindigi kiiresel ve kalici bir sisteme ihtiyac oldugunu ifade eden deniz
isveren gruplari, CrewEQUIP'in gemi personeli degisiminin desteklenmesi agisindan 6nemli olacagini
belirtmistir. Ayrica, gemi personeli ve gemiye katilmak i¢in yurtdisina ¢ikmasi gereken diger isciler icin
dijital sari kart uygulamasini gelistirmek amaciyla Diinya Saglk Orgiitii (World Health Organization —
WHO) ve Uluslararasi Calisma Orgiitii (International Labour Organization — ILO) tarafindan kuruldugu
duyurulan yeni calisma grubunu desteklemektedir.

Karantina tesisleri CrewEQUIP'in kati hijyen tedbirlerine, testlerin dogruluguna ve veri glvenligine
iliskin standartlari karsilamak zorundadir. Buna ek olarak bir tesis, CrewEQUIP'in gereksinimlerini
karsilayan bir tesis olmak ve bu durumu sirdirebilmek icin Lloyd's Register ve programin dis
denetgisi tarafindan yapilacak denetimlerden de gegcmek zorundadir.
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ICS Genel Sekreteri Guy Platten konu ile ilgili su sekilde bir agiklama yapmistir: "CrewEQUIP programi
hem gemi personeli hem de armatérler icin karantina siirecini kolaylastiracak ve yiiksek standartlarin
devamliligini saglayacaktir. Fakat gemi personelinin siirekli olarak dedisen seyahat ve karantina
kisitlamalarindan daha fazla etkilenmemesini temin etmek amaciyla diinya liderleri tarafindan acil
olarak uzun vadeli ¢6ziimler ortaya konulmasi gerekmektedir. Omicron varyantina iliskin hiikiimetler
tarafindan uygulanan kati seyahat kurallari bliyiik bir endise teskil etmektedir. Tasimacilik isgilerinin
s6z konusu seyahat kisitlamalarindan muaf tutulmasi ve séz konusu isgilerin asilama hususunda
6nceliklendirilmesi konusunda diinya liderleri tarafindan ortaklasa énlemler alinmalidir.” (Kaynak:
ICS)

European shipowners support EU parliamentary proposal on commercial operators and a sector-
dedicated fund

European shipowners welcome the proposal of the European Parliament’s Rapporteur on the EU ETS,
MEP Peter Liese, to introduce a requirement for a binding clause in contractual agreements between
shipowners and commercial operators and to ensure that the latter pay for the costs of the EU ETS.
ECSA also supports the proposal of the Rapporteur to create a sector-dedicated fund and to allocate
at least 75% of the revenues generated by the shipping allowances to this fund.

ECSA has asked for these two elements to be included in the revised EU ETS and believes that the
draft report is a good starting point for the future work of the European Parliament.

Mr. Liese has also attempted to address the issue of the ice-class vessels in his report, which is one of
elements highlighted by ECSA’s Framework conditions for an MBM for shipping.

“Introducing a binding clause in contractual agreements between shipowners and commercial
operators is at the core of ECSA’s position on the inclusion of shipping in the EU ETS”, stated
Philippos Philis, ECSA’s President. “It will ensure the proper application of the polluter pays principle,
and will incentivise the uptake of further efficiency measures and cleaner fuels”.

“The sector-dedicated fund is essential to finance R&D projects and to bridge the price gap between
cleaner and conventional fuels. Although the draft report needs to be improved on certain points
and marks the beginning of a long legislative process, it is an essential step forward. ECSA looks
forward to further engaging with the MEPs and the Member States in the Council” said Sotiris Raptis,
ECSA’s Acting Secretary-General.

You can read our policy paper here and the summary here.

You can read our Framework conditions for an MBM for shipping here and the summary here.
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