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Aylik Sektor Norm Raporu

SUBAT-MART 2022

RESMIi GAZETE AYLIK MEVZUAT DEGISIKLIKLERi VE DIGER
HUSUSLAR

Gemi Ve Su Araglarinda Gazdan Arindirma Yénetmeligi yayimlanmigtir.
1 Subat 2022 SALI

Bu yonetmeligin yayinlanmasiyla beraber 17/1/2020 tarihli ve 31011 sayili Resmi Gazete'de
yayimlanan Gemi ve Su Araclarinda Gazdan Arindirma Yonetmeligi yururlikten kaldirilmistir.

Bu Yonetmeligin amaci; Tirk deniz yetki alanlarinda veya i¢ sularinda bulunan gemi ve su araclarinin
insa, tadilat, bakim, onarim veya sokiim islemlerine baslamadan 6nce ve devaminda yapilacak islemler
ile can, mal ve cevre glivenligi bakimindan tesise yanasma, tehlikeli mahallere emniyetli giris ve bu
mahallerde soguk veya sicak calisma yapilabilmesi icin 6l¢ciim yapan ve yaptiranlarin sorumluluklarinin
belirlenmesidir.

Bazi Anlagmalarin Yirirliige Girdigi Tarihlerin Tespit Edilmesi Hakkinda Karar (Karar Sayisi: 5172)
yayimlanmigtir

5 Subat 2022

Tiirkiye Cumhuriyeti Hitkiimeti ile Urdiin Hasimi Kiraligi Hiikkiimeti arasinda Gemiadami Belgelerinin
Karstlikli Taninmasina iliskin Protokol onaylanmustir.

DUNYA DENIzCiLiK ORGUTU (IMO) (ingilizce olarak hazirlanmistir)

Red Sea Project on maritime security launched
15 February 2022

The Regional Programme for Maritime Security in the Red Sea Area ('Red Sea Project') has been
launched at the Djibouti Regional Training Centre (10 February). The project, funded by the European
Union, focuses on supporting Djibouti, Eritrea, Ethiopia, Somalia, Sudan and Yemen across four key
areas of maritime security:

domestication of international maritime legislation
implementation of maritime security measures
development of a port security management system
and port State control compliance.

KCC Corporation joins the Global Industry Alliance (GIA) for Marine Biosafety
22 February 2022

KCC Corporation, based in the Republic of Korea, is the latest company to join the Global Industry
Alliance (GIA) for Marine Biosafety, a platform for industry collaboration set up under IMO's GloFouling
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Partnerships project. The members of the GIA represent a wide range of maritime industries with an
interest in ship's biofouling management.

The goal of the GIA is to identify solutions to improve biofouling management and address two related
environmental issues, namely Invasive Aquatic Species (IAS) and Greenhouse Gas (GHG) emissions
from ships.

IMO has recognized that ships' biofouling is a major vector for the introduction of invasive aquatic
species to new environments, which has the potential to cause harm to the world's oceans and to the
conservation of marine biodiversity. Maintaining ships and other moving submerged structures clean
from biofouling will minimize the risk of introduction and further spread of invasive aquatic species.
This means that the use of anti-fouling coatings and paints is of paramount importance. IMQO's
Biofouling Management Guidelines identified anti-fouling systems as the primary means of biofouling
prevention and control.

Mr. K.J. Kang, Senior Manager at the Coating System Design Department of KCC Corporation, said: "The
worldwide concern over global warming is critical. Proactive biofouling management will reduce vessel
fuel consumption. By joining the GIA, KCC Corporation shows its commitment to helping the shipping
industry to accelerate the development and adoption of solutions to improve the management of
marine biofouling."

Ukraine: IMO Secretary-General statement
26 February 2022

IMO Secretary-General Kitack Lim said:

"As the humanitarian crisis continues to unfold in Ukraine, | fully support and stand with UN Secretary-
General Antdnio Guterres' call for hostilities to cease immediately.

| am gravely concerned about the spill over effects of the military action in Ukraine on global shipping,
and logistics and supply chains, in particular the impacts on the delivery of commodities and food to
developing nations and the impacts on energy supplies.

Along with the people of Ukraine, innocent ships, seafarers and port workers engaged in legitimate
trade should not be adversely impacted by this growing crisis.

Shipping, particularly seafarers, cannot be collateral victims in a larger political and military crisis —
they must be safe and secure."

Supporting financing for maritime decarbonisation
02 March 2022

Maritime decarbonization needs financial instruments — but these need to take into account the needs
of developing countries, to ensure no one is left behind. This message was highlighted during a panel
debate at the World Oceans Summit (1 March) on financing shipping decarbonization.

IMOQ's Gyorgyi Gurban said that pilots and trials of new technologies for shipping's decarbonization
were promising. Now, these pilots needed to be scaled up - and this needs investment from
international finance institutions. Importantly, investment in technology development needs to ensure
that research and development in the global north is shared with knowledge, research and
development hubs of the global south.
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IMO has set the policy framework for decarbonization, with mandatory energy efficiency measures
already adopted and a revised GHG strategy set to be adopted in 2023. Additional regulatory measures
could be adopted, but financial stakeholders should not wait for this to happen, Ms. Gurban said.

"If we don't step up already now with this investment and continued pilot projects then we will be too
late when the regulatory framework is fully fixed," she said.

The other panellists were: Nancy Karigithu, Principal Secretary, State Department for Maritime and
Shipping Affairs, Ministry of transport, Infrastructure, Housing, and Urban Development, Kenya;
Gianpiero Nacci, Director, Head of Climate Policy and Delivery, Industry and Infrastructure, EBRD; and
Alexandre Amedjian, Head of Shipping Finance, Europe, Middle East and the Americas, Societe
Generale.

The FIN-SMART initiative is being implemented by IMO with the European Bank for Reconstruction and
Development (EBRD) and the World Bank (WB), to link recipient and donor countries, International
Financial Institutions and private banks and industry representatives. It aims to find financial solutions
to accelerate maritime decarbonization in the developing world.

Progress on life cycle GHG emissions guidelines and impact assessment
21 March 2022

Progress on developing draft lifecycle GHG and carbon intensity guidelines for marine fuels and
assessment of impacts of GHG measures has been made by an IMO working group.

The session, held remotely, was attended by more than 430 participants from some 70 Member States,
as well as from NGOS in consultative status with IMO.

The Intersessional Working Group on Reduction of GHG Emissions from Ships (ISWG-GHG 11), which
met 14-18 March, also considered proposals on how to keep the impacts of the short-term measure
under review and proposals for the revision of the ship fuel oil consumption Data Collection System
(DCS).

The short term measure to reduce carbon intensity was adopted as amendments to MARPOL Annex
VlinJune 2021 and includes the Energy Efficiency Existing Ship Index (EEXI); annual operational carbon
intensity indicator (ClI) and ClI rating.

The Working Group's report will be submitted to the Marine Environment Protection Committee
(MEPC) at its next session in June (MEPC 78, 6-10 June 2022).

New guidance for national emission reduction
23 March 2022

The IMO-Norway GreenVoyage2050 Project has published a new guide on the development of
National Action Plans (NAPs) to address GHG (Greenhouse Gas) emissions from ships. The guide
responds to IMQ’s resolution MEPC.327(75) on “Encouragement of Member States to develop and
submit voluntary national action plans to address GHG emissions from ships” and builds upon the Ship
Emissions Toolkit developed under the Global Maritime Energy Efficiency Partnerships Project
(GIoMEEP).

“Our new guide provides information on the crucial planning, development and implementation
phases involved in the creation of a NAP. It is a practical step-by-step tool which contains a catalogue
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of key questions that policymakers could consider in the process of developing an ambitious NAP for
their country” says Minglee Hoe, GreenVoyage2050 project technical analyst.

The guide also includes additional recommendations for the development of NAPs for Small Island
Developing States (SIDS) that face specific challenges in transport and trade logistics. For those States,
the guide suggests NAPs to include a portfolio of measures that can contribute to reduce transport
costs, improve transport infrastructure and services, build climate preparedness and resilience, and
promote affordable and low-carbon maritime transport systems that are energy efficient and less fossil
fuel dependent.

As a next step, GreenVoyage2050 will host a series of training events and workshops to support seven
New Pilot Countries (NPCs) through the process of NAP development. This training will utilize lessons
learned and provide feedback from countries that have already gone through the process of
developing and adopting NAPs, including those countries that have previously participated in
GloMEEP.

The NPCs are Azerbaijan, Belize, Cook Islands, Ecuador, Kenya, Solomon Islands, and Sri Lanka.
The new National Action Plan guidance can be accessed through a dedicated webpage.

GreenVoyage2050, which is funded by the Government of Norway, assists developing countries in their
efforts to reduce GHG emissions from ships. The project is expected to run until December 2023.

Black Sea and the Sea of Azov - Guidance on insurance or other financial security certificates
29 March 2022

IMQ’s Legal Committee (21-25 March) approved a circular on Guidance on the impact of the situation
in the Black Sea and the Sea of Azov on insurance or other financial security certificates.
(LEG.1/Circ.12). This followed the decision of the IMO Council at its Extraordinary Session (C.ES/35)
earlier in March to request IMO Committees to consider ways to enhance the efforts of Member States
and observer organizations in supporting affected seafarers and commercial vessels and consider the
implications of this situation for the implementation of the Organization's instruments, take
appropriate action and report back to Council.

The circular notes that a number of relevant IMO liability and compensation treaties require that State
Parties issue certificates attesting that insurance or other financial security which meets the
requirements of the conventionsis in force. The introduction of economic sanctions may in some cases
restrict the insurers or other financial security providers from processing claims or prohibit the
payment of claims arising under these conventions.

The circular recommends, in particular, that flag or certifying States issuing certificates based on
Russian insurers or Russian financial security providers should verify that the coverage meets the
criteria outlined in Circular Letter No.3464 - which provides guidance for accepting “Blue Cards” or
similar documentation from insurance companies for specified treaties.

The Legal Committee addressed a number of other important items, including seafarer abandonment;
measures to prevent unlawful practices associated with fraudulent registration and fraudulent
registers of ships; and Maritime Autonomous Surface Ships (MASS).
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AVRUPA BIiRLIiGI !

AB-Ukrayna Sinir Gegislerini Kolaylagtirmaya Yonelik AB Komisyonu Dig Sinir Yonetimi Operasyonel
ilkeleri.

Avrupa Komisyonu 2 Mart 2022 tarihinde, AB-Ukrayna sinirlarinda gecisleri kolaylastirmak amaciyla dis
sinir yonetimine yonelik operasyonel ilkeler saglayan bir kilavuz yayinlamistir. S6z konusu kilavuz ile
Komisyon, uyruklarina bakilmaksizin denizciler de dahil olmak (izere, tasimacilik sektortinde calisanlara
ozel uygulamalar saglamayi amaclamaktadir.

Kilavuz, Schengen kurallari kapsaminda sinir kontrollerine iliskin var olan kolaylastirma tedbirlerinin
kapsamli sekilde gdzden gecirilmesini tavsiye etmektedir. S6z konusu tedbirler asagidaki hususlari
kapsamaktadir:

Cocuklar gibi savunmasiz kisiler ile hizmetleri yiritmeleri sebebiyle Ukrayna'da bulunan tasimacilik
calisanlari gibi belirli kategorilerdeki kisiler icin sinir kontrollerinin basitlestiriimesi.

Sinir muhafizlarinin tiim veya belirli yolcu gruplarina karsi kolaylik saglamasi uygulamasina izin
verilmesi. S6z konusu kolaylik uygulamasina karar verilirken, kimlerin kontrol edileceginin belirlenmesi
asamasinda; uyruklarina bakilmaksizin denizciler de dahil olmak tizere mesleklerini kanitlayan gecerli
belgelere sahip tasimacilik calisanlari gibi kilit personel statlisiine sahip olunmasi kriteri dikkate
alinmaldir.

Mal ve hizmetlerin sirekli tedarikini ve tasimacilik sektort calisanlarinin Ukrayna'dan dondsini
saglamak icin Uye devletler tarafindan yeterli glimrilk memurunun goérevlendirilmesini saglayacak bir
sinir gecis noktasinin yapilandiriimasi ve kamyonlar icin benzer seritlerin belirlenmesi. (Kaynak: ICS)

ICS: Rus ve Ukraynali Gemi Calisanlari Kiiresel Deniz is Giiciiniin %14,5'ini Olusturuyor.

Diinya ticaret filosunun %80'ini temsil eden Uluslararasi Deniz Ticaret Odasi (ICS), Ukraynali ve Rus
denizcilerin serbest dolasiminin engellenmesi durumunda tedarik zincirinin sekteye ugrayabilecegi
konusunda uyarida bulunmustur.

Baltik ve Uluslararasi Denizcilik Konseyi (BIMCO) ve ICS tarafindan 2021 yilinda yayimlanan Denizci
isglicii Raporu'nda (Seafarer Workforce Report), diinya ticaret filosunda 74.000'den fazla gemide 1,89
milyon gemi insaninin gorev yaptigi belirtilmektedir.

Bahse konu toplam is giicliniin 198.123'li (%10,5) Rus gemi insanlarindan olusmakta olup, bunlarin
71,652'si zabit ve 126.471'i tayfa olarak gorev yapmaktadir. Ukraynali gemi insanlari ise 47.058'i zabit
ve 29.383'U tayfa olarak toplamda 76.442 gemi insani sayisi ile isglcinin %4'Unl olugturmaktadir.
Buna gore Rus ve Ukrayna gemi insanlari kiiresel is gliciiniin %14,5'ini temsil etmektedir.

Kiresel ticaretin yaklasik % 90'inin denizyolu ile gergeklestirildigi glinimulzde, gemi insanlari temel
gida, yakit ve ilag tedarikinin limanlara ulagsmasini saglayarak pandemi ile miicadelede 6n saflarda yer
almistir.

1 Deniz Ticaret Odasi Aylik AB Biilteninden istifade edilerek hazirlanmistir.
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ICS'e gore, ticaretin idamesini saglamak amaciyla gemi insanlari personel degisimlerini yapmak icin
diinyanin her yerinde serbestce gemilere katilabilmeli ve gemilerden ayrilabilmelidir. Bélgede uguslarin
iptal edilmesiyle gemi insanlari agisindan durumun giderek zorlasacagl 6ngortlmektedir. Ayrica gemi
insanlarina yapilacak o©6demelerin uluslararasi bankacilik sistemleri araciligiyla sirdirilmesi
gerekmektedir.

ICS daha 6nce, gemide calisan gemi insanlarinin sayisinda artisa gidilmezse gelecekte istihdam aciginin
ortaya citkacagl ve bu durumun kiiresel tedarik zincirinin devamliligini sikintiya sokacagi konusunda
uyarida bulunmustur. Pandemi sirecindeki seyahat kisitlamalariyla 100.000'den fazla gemi insani
gemilerde kontrat siirelerini asarak gérevlerine devam etmistir.

ICS Genel Sekreteri Guy Platten konusmasinda; "Denizcilerimizin glivenligi mutlak dnceligimizdir. Tim
taraflari, gemi insanlarinin zarar gormeyecegi adimlar atmaya c¢agiriyoruz. Denizciler salgina ragmen
ticaretin akisinin sirdirilmesinde 6n saflarda yer aldilar ve tiim taraflarin su anda bu kilit ¢calisanlarin
serbest gecisini kolaylastirmaya devam edecegini umuyoruz." ifadelerinde bulundu.

Dryad Global'a gore; ticari operatorler, Karadeniz'de Ukrayna veya Rusya'nin Minhasir Ekonomik
Bolgesi icerisinde herhangi bir gecis veya operasyondan kacinmalidir. Tirkiye, Bulgaristan ve
Romanya'nin Minhasir Ekonomik Bolgesi icindeki ticari operasyonlar ise su anda etkilenmemis
durumdadir.

Karadeniz'de daha genis bir alanda seyir serbestisi konusunda yliksek derecede belirsizligin devam
etmekte oldugu, ana risk alaninin disindaki tiim gemiler ve ticari operasyonlar icin temel tehlikenin
gemi personelinin gilivenligine yonelik riskten ziyade ticari belirsizlik oldugu ifade edilmektedir.
(Kaynak: https://safety4sea.com)

Denizde insan Haklarini Korumaya Yénelik Cenevre Beyannamesi Yayimlandi.

Diinya okyanus ve denizlerinde seyreden tiim insanlarin insan haklarini tanimlamak ve savunmak
amaciyla "Denizde insan Haklar" (Human Rights at Sea-HRAS) adli Birlesik Krallik merkezli bir sivil
toplum kurulusu tarafindan gelistirilen "Denizde insan Haklari Cenevre Beyannamesi" (The Geneva
Declaration on Human Rights at Sea) 1 Mart 2022 tarihinde yayimlanmistir. Bahse konu Beyanname,
ozellikle deniz haydutlugu, cezai siddet, deniz ¢alisanlarinin hak ihlalleri, denizcilerin terk edilmesi,
kolelik, insan ticareti, cocuk isciligi, esitsizlik ve ayrimciliktan kaynaklanan insan haklari ihlallerini
hedef almaktadir.

Ug yillik bir arastirmanin {riin{i olan séz konusu girisim; denizciler, balikgilar, agik deniz petrol ve gaz
platformlari ¢alisanlari ve turizm enddstrisine yonelik olup, kapsami yolculara, bilim insanlarina,
donanma ve sahil glivenlik gemilerindeki devlet gorevlilerine, go¢gmenlere, miltecilere ve yasadisi
faaliyetlere karisan kisilere kadar uzanmaktadir.

Beyannameyi hazirlayan ekibin Gyesi Prof. Steven Haines, Beyannamenin savunmasizlari korumayi ve
hak ihlalleri yapanlari cezalandirmayi amacladigini, s6z konusu suiistimallerin karada meydana
gelmeleri halinde herkes tarafindan bilinebilecegi ve miicadele edilebilecegi, fakat deniz ortaminda
mudahale yetki ve sorumluluguna sahip olanlarin bu durumlara siklikla g6z yummakta oldugunu ileri
sirmektedir.

Denizde insan Haklari Cenevre Beyannamesi, denizdeki insan haklari ihlallerine karsi kiiresel bir
farkindalik olusturmayi ve magdurlar igin etkili coziimler saglamayl amacglamaktadir. Beyanname,
denizde insan haklarinin korunmasinin dort temel ilkeye dayandigi gorisi etrafinda yapilandiriimistir:
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= Denizde insan haklari evrenseldir; karada oldugu gibi denizde de uygulanir.

=  Denizde bulunan herkes, hicbir ayrim gézetilmeksizin insan haklarina sahiptir.

=  Denizde insan haklarini reddetmek icin denizcilige 6zgili hicbir neden yoktur.

= Hem anlasma, hem de uluslararasi teamil hukuku kapsaminda olusturulan tiim insan
haklarina denizde saygi gosterilmelidir.

Prof. Anna Petrig konu hakkinda sunlari ifade etmistir: "Beyannamede herhangi bir yeni ylikimlilik
yer almamakta, hicbir devletten yeni sorumluluklar almasi istenmemektedir. Beyanname, tim
devletlerin sahip oldugu cesitli insan haklar ylikimlillklerini bir araya getirmekte ve bunlarin
denizdeki insanlara nasil uygulanacagini agciklamaktadir. insan haklari evrenseldir ve kiyi seridinde
uygulanmalari sona ermemektedir."

Denizde insan Haklari Cenevre Beyannamesi, liman devletlerine, kiyi devletlerine ve bayrak
devletlerine insan haklarini yaygin sekilde korumalari konusunda rehberlik saglayarak ve kot
muameleyi sona erdirme vizyonunu destekleyerek denizde insan haklarina uyum saglanmasini tesvik
etmektedir.

Dr. Sofia Galani konu ile ilgili olarak sunlari ifade etmistir: "Beyanname, devletlere halihazirda var
olan uluslararasi insan haklari hukuku kapsaminda sahip olduklari ylikiimlalikleri yerine getirmeleri
konusunda pratik rehberlik iceriyor. Tim devletlerin ayni kapasite ve kaynaklara sahip olmadigini
kabul etmeliyiz, ancak bu durum yiktmliliklerin géz ardi edilebilecegi anlamina gelmez."

Dinyanin 6nde gelen hukuk firmalarindan bazilari tarafindan hakemli incelemeden gecirilen s6z
konusu Beyanname ile denizdeki tiim insanlarin insan haklari ilk kez tek bir belgede tanimlanmistir.
(Kaynak: https://safety4sea.com)

Kadin Denizcilerin %50'den Fazlasi Siddet ve Tacize Maruz Kaliyor.

Linnaeus Universitesi Kalmar Denizcilik Akademisi'nde Cecilia Osterman ve Magnus Bostrém
tarafindan fiziksel siddet ve taciz sorununa iliskin yazilan bilimsel bir makalede, konuyla ilgili 1995'te
yapilan ilk calismadan bu yana ¢ok az seyin degistigi ortaya konulmaktadir.

Marine Policy isimli dergide yayinlanan "Denizde, isyeri fiziksel siddeti ve tacizi: Yapilandiriimis bir
literatlir taramasi" ("Workplace bullying and harassment at sea: A structured literature review")
konulu makale, denizde siddet ve taciz lizerine yayimlanmis bilimsel literatliriin sistematik bir
incelemesidir.

Makalede, tim denizcilerin %8 ile %25'inin isyerinde siddet ve tacize maruz kaldigi ve bu rakamin
kadin denizciler igin %50'nin Uzerine giktigi ileri sirtilmektedir.

Calismada, denizciligin blylk oOlclide glivencesiz istihdam ile karakterize edildigine dikkat
cekilmektedir. Buna gére, gemi personelinin cogunlugunun sézlesmeli oldugu, yiiksek is yogunlugunun
bulundugu ve hem verimli, hem de glivenli ¢calismak icin bazen tutarsiz taleplerle karsilasildig! ifade
edilerek, denizde is yerinin sinirlari icinde yasanmasi gerekliliginin de denizcilige farkli bir boyut
kazandirdigi vurgulanmaktadir.

"Denizcilik endistrisinde ozellikle isyerinde zorbalik ve taciz riskini artiran faktérlerden biri, gemi
personelinin genellikle uzun siireler boyunca ¢alistigl ve ayni zamanda yasadigl gemilerde is ve ozel
yasam arasindaki belirsiz sinirlardir. Bu durum, sosyal ortamlarda iyi isleyen bir liderlik ve kisilerarasi
iliskilere sahip olunmasini daha da 6nemli hale getiriyor."
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Halihazirda yeni ise alimlar yapmakta zorlanan ve gelecekte vasifli is glici sikintisiyla karsi karsiya
kalacak olan bir sektorde, gemilerdeki calisma kosullari ve kiltiiriiniin ele alinmasi gerekmektedir.
Calismanin yazarlari bu nedenle, gemideki ¢calisma kosullari hakkinda daha iyi ve daha derin bilgiler
elde edilmesi gerektigini ifade etmektedirler.

"Denizcilik sektori icin gelecekte 6ngorilen nitelikli personel sikintisi g6z 6niinde bulunduruldugunda,
yeni personel alimini iyilestirmek ve mevcut personeli elde tutmak icin onlemlere ihtiyag
bulunmaktadir. Bu da denizcileri zorbalik ve tacizden korumak ve denizdeki tiim insanlarin yas, cinsiyet,
etnik koken veya cinsel yonelimine bakilmaksizin refahini korumakla ilgilidir." (Kaynak: www.seatrade-
maritime.com )

Rotterdam Limani CO2 Saliniminda Zirvede.

Avrupali bir Sivil Toplum Kurulusu olan "Transport&Environment" tarafindan yapilan bir arastirma,
Rotterdam'a gelen ve limandan ayrilan gemi ellegleme ve nakliye trafiginin, yilda 13,7 milyon ton CO2
Urettigini ve bunun diger tim Avrupa limanlarindan daha fazla oldugunu ortaya koymustur.

Rotterdam Liman idaresi, limanin Avrupa'nin en biiyiik limani oldugu géz 6niinde bulunduruldugunda,
herhangibir Avrupa limanindan daha fazla CO2 emisyonu Uretmesinin slrpriz olmadigini bir basin
bildirisinde su sekilde ifade etmistir: "Yilda yaklasik 30.000 acik deniz gemisiyle Rotterdam, Avrupa'nin
actk ara en biyuk limanidir ve dogal olarak da denizcilik kaynakli en yliksek CO2 emisyonuna sahiptir.
Transport&Environment'in ortaya koydugu sonuc bu nedenle Rotterdam Liman idaresi icin siirpriz bir
sonuc degildir."

"Blyuk hedeflerimiz var. Porthos projesi, CO2 yakalama ve depolamayi kapsamaktadir. Yesil
hidrojenin enduistride kullanimi ve biyoyakit (iretimi tiim hiziyla devam ediyor. Bircok sirket emisyonlari
en aza indirme ve hatta emisyonsuz terminaller konusunda kararldir."

Rotterdam Liman idaresi, denizcilik endistrisinin miimkiin oldugunda alternatif yakitlarin kullanimini
kolaylastirdigini, ancak iklim degisikligini sinirlamak icin 6nemli adimlar atmasi gerektigini ifade
etmistir. Liman idaresi, 2050 yilina kadar karbon nétr olma hedefinin bir parcasi olarak karada elektrik
santralleri insa etmekte oldugunu ve i¢ tasimacilik gemileri icin batarya gici kullandigini da
belirtmistir.

Rotterdam Liman idaresi CEO'su Allard Castelein da sunlari ifade etmistir: "En biyiik liman olan
Rotterdam Limani'nin, Avrupa limanlar arasinda en yiiksek emisyona sahip oldugunun farkindayiz.
Rotterdam Limani'nda bir etki yaratabilecegimizi ve yaratmamiz gerektigini ve belirlenen iklim
hedeflerine 6nemli 6lclide katkida bulunabilecegimizi biliyoruz. Bu konuda sorumlu hissettigimiz ve
sorumluluk aldigimiz asikardir." (Kaynak: www.seatrade-maritime.com )
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