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MEPC 81; 18-22 Mart 2024 tarihleri arasinda Londra’da IMO merkezinde
yapilmistir. Gindem maddeleriyle baglantili olarak bircok Ulke ve uluslararasi
denizcilik STK’sI tarafindan 133 adet dokiman/yazi/goris IMO’ya teklif
olarak sunulmus ve tim bu dokiman asagidaki gindem maddeleri
cercevesinde Komite tarafindan ele alinmistir.

Zorunlu dokimana yapilan degisikliklerin degerlendirilmesi ve kabul edilmesi
Balast suyundaki zararli sucul organizmalarin dnlenmesi

Hava kirliligi 6nleme

Gemilerin enerji verimliligi

Gemilerden sera gazi emisyonlarinin azaltiimasi

Denizlerdeki plastik atik kirliligine yonelik eylem planindan kaynaklanan
hususlarin takibi

Kirliligin 6nlenmesi

Diger alt komitelerin raporlar

Ozel Alanlarin, ECA'larin ve PSSA'larin tanimlanmasi ve korunmasi
Denizel gevrenin korunmasi icin teknik is birligi faaliyetleri

Tiark Armatorler Birligi olarak IMO MEPC 81 toplantisinda gorusulen 133
dokimanin yaklasik 75 tanesi incelenmis, bunlardan bazi sonuclar elde
edilmeye calisiimis ve bir inceleme tablosu hazirlanmistir. Tarafimizca
hazirlanan bu inceleme tablosu Ve komitede alinan kararlara iliskin Lloyds

Register’in 6zet raporuna buradaki linklerden ulasilabilir.
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IMO MEPC KOMITESI

Deniz Cevresini Koruma Komitesi
(MEPC- The Marine Environment
Protection Committee), IMO'nun
gorev alanina giren cevresel
sorunlari ele almaktadir.

Bu; petrol, bulk olarak tasinan
kimyasallar, sintine, ¢cop, hava
Kirleticileri ve sera gazi emisyonlari
da dahil olmak Uzere gemilerden
kaynaklanan emisyonlari iceren
MARPOL anlasmasi kapsamindaki
gemi kaynakl kirliligin kontroltnu
ve Onlenmesini icerir.

Kapsanan diger konular arasinda
balast suyu ydnetimi, anti-fouling
sistemler, gemi geri dontusumu,
kirlilige hazirlhik ve mudahale ve
ECA/SECA deniz alanlarinin
belirlenmesi yer almaktadir.
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ONSOZ

Filomuzun buyUyor olmasi bizlere daha oncekilerden daha
fazla sorumluluk yukltyor. Bunlardan bir tanesi de kiresel
gelismeler icinde daha fazla yer almak, daha fazla sorumluk
ustlenmektir.

Denizcilikte, deniz tasimaciliginda yeni tip ve temiz yakitlarin
gelistiriimesinde, sifir karbon teknolojilerinde ve daha temiz
bir dunya igin yapilan kuresel projelerde ve gelismelerde
devlet ve sivil toplum kuruluslari olarak, donanimli insan
glcumuz ve bilimsel alt yapimiz ile kendi alanimizda evrensel
katkimizi daha da artirmamiz gerekmektedir. Bu bizim icin bir
gerekKliliktir.
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Bu rapor MEPC 81 toplantisi 6ncesinde Uye devletler ve uluslararasi sivil toplum
kuruluslarinca IMO’ya gonderilmis olan arastirma yazilari, raporlar ve gorusleri ele almakta
ve bu yonde goruslerimizi sunmaktadir. Bu raporda linkini sundugumuz EXCEL tablosunda
ise tum bu gonderilenlerin detayl hali bulunmaktadir.

MEPC Komite toplantisi sonrasinda alinan kararlar bu raporda incelenmemis, ancak toplanti
sonrasinda alinan kararlar bu raporun ekinde LLoyd’s Register’in yayini ile tarafiniza
sunulmustur.

CONSIDERATION AND ADOPTION OF AMENDMENTS TO MANDATORY INSTRUMENTS

1- Sadece EU ETS kapsaminda degil bundan sonra dinyanin bircok limaninda sahilden
besleme yapilacagi icin, standartlara uygun olarak hem gemiler hem de limanlarimizdaki
sahilden elektrik beslemesi icin bir calismanin baslatiimasi gereklidir. Bu konuda IMO’nun
MEPC toplantilarinda Ulkelerin yaptiklari galismalar sunulmaktadir

Bu kapsamda Turk Armatorler Birligi ve TURKLIM koordinasyonunda bu Uretimi yapacak
firma/firmalarin arastirmasini tamamlayarak bir sonraki IMO MEPC 82 toplantisina bilgi
dokimani (MEPC 82/INF...) seklinde Turkiye calismasi olarak sunulmasinin uygun olacagi
degerlendiriimektedir.

2- MEPC 81 kapsaminda gemilerde kullanilan elektronik kayit defterleri (Orn. Balastsuyu
kayitlari), elektronik sertifikalar, elektronik formlar (eBDN) ile ilgili bazi dneri ve
degerlendirmeler yapiimistir.

Tam bu dijital dokiiman icin Denizcilik Genel MudurliGgu ile bir calisma baslatilabilir. Bu
calismanin sonugclari IMO ile paylasilabilir. Tlrk deniz tasimaciliginin dijitallesme calisma
olarak sektore sundugumuz TURKSHIP Digital calismasi kapsaminda bdyle bir calismanin
baslatiimasi ve bu calisma kapsaminda Tirk Bayragindaki gemilerin sicile kayit dahil neler
yapilabilir konusunun ele alinmasi uygun olacaktir.

3- YUk konteynerinin/konteynerlerinin kaybi durumunda yapilacak raporlamanin ve tehlike
mesajlarinin yayiminin “Uluslararasi Denizde Can Guvenligi S6zlesmesi, 1974."
gerekliliklerine uygun olarak yapilmasi 6nerilmistir.

AIR POLLUTION PREVENTION

4- Konu basligina bagli olarak IMO’ya sunulan arastirma raporlari ve bilgilendirmeler
asagidaki sekilde olmustur.

= Kanada Tier lll gemilerin limanlarda bulunmalarina iligkin bilgileri ve Kanada
sularindaki NOX Tier Ill standartlarinin hava kalitesi ve saglik Gzerindeki etkilerine
yonelik modelleme analizinin sonuclarini iceren 4 limanina iliskin "Canadian Ports
IMO Ship Engine Tier Forecasts 2015-2050" adi altinda bir rapor hazirlatmistir. Bu
raporda Tier lll gemilerin % 25 altindaki guclerde fonksiyonunu yerine getiremedigi
belirtiimektedir. SCR ve EGR kullanimlari konusunda da bilgilendirme yapiimaktadir.

Turk sahipli gemilerimizin cevreci kullanlmlna iliskin makine teknolojileri konusunda
sektorel bir projeksiyon sunmak icin GEMIMO ile ortak bir rapor calismasi yapilabilir.

= DusUk parlama noktali yakitlarin bunkering islemleri sirasinda guvenlik ve verimlilik
ihtiyacini karsilamak amaciyla "Dusiik Parlama Noktall Yakit igin Sampling Yéntemi"
Singapur merkezli Green Marine Bunkering Pte. Ltd. tarafindan gelistirilmistir.
Degistirilmis sampling tekniklerini kullanan bu yontem yakit kalitesi
degerlendirmelerinin dogrulugunu artirmayi, givenlik risklerini azaltmayi ve genel
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bunkering slrecini optimize etmeyi amaclamaktadir.

= |MO, MEPC 80. oturumunda elektronik bunker delivery notes (eBDN) kullanimini
kabul etti. Oturumdan sonra, Singapur Denizcilik ve Liman Otoritesi (MPA), 1 Kasim
2023 tarihinde Singapur Limani'nda eBDN'in uygulanmasi olan “Dijital Bunkering”
girisimini baglatti. Bu link, MPA'nin Dijital Bunkering girisimi ve MPA lisansli bunker
tedarikgcileri tarafindan verilen eBDN hakkinda bilgi saglamaktadir.

= MEPC 81 toplantisinda "Environmental impacts of exhaust gas cleaning systems in
the Baltic Sea, North Sea, and the Mediterranean Sea area" baslikli arastirma
raporundaki Baltik Denizi, Kuzey Denizi, Mans Denizi ve Akdeniz bdlgeleri icin EGCS
atik sularinin gevresel etki degerlendirmelerinin temel bulgularini rapor etmektedir.

= Bu rapor baglaminda Tlrkiye olarak da EGCS sistemleri konusunda bir proje
calismasinin baslatiimasi konusu dikkate alinmalidir.

= Kanada tarafindan ‘'The use of biofuel by seagoing ships: Empirical evidence of
emissions of NOx and SOx’ baslikli arastirma raporu komiteye sunulmustur. Rapor 2
Kanadali Armator (Canada Steamship Lines and Seaspan Ferries Corporation)
tarafindan CE Delft ve University of British Columbia’ya hazirlatilmistir. Bu rapor
operasyonel etkiler, kullanim éncesi teknik hazirliklar ve hava kirliligi emisyonlari ile
ilgili olarak Kanada bayrakli GU¢ gemide biyoyakit kullanimina iliskin bir calismanin
sonuclarini sunmaktadir.

= Uluslararasi Temiz Ulasim Konseyi'nin (ICCT) cesitli Ulke ve limanlarda scrubber
kullanimini kisitlayan énlemlere iliskin glincelleme saglayan bir calismasi
sunulmustur. Bu calisma, guncellenmis haliyle scrubber kullanimini yasaklayan ve
sinirli kullanima izin veren ulkelerin bir haritasini sunmaktadir.

5- Son zamanlarda liman Devleti yetkililerinin, bir geminin bayragi degistiginde, gecilen
bayrak tarafindan veya onun adina EIAPP Sertifikasinin yeniden dizenlenmesini talep ettigi
durumlarin yasandigl gbzlemlenmistir. Hindistan bu durumun dizeltilmesi ve
kesinlestirilmesini talep etmistir. Ancak bu teklifin aksi gérusler de sunulmustur.

6- Belgika, Kanada, ABD, Danimarka, Hollanda ve Norve¢ tarafindan sunulan 6neri, Kural 13
NOx emisyon kontrol programinin ve 6zellikle NOx ECA gerekliliklerinin gemi dizel
makinelerinden kaynaklanan hava kirliliginde beklenen azalmalari saglayamadigi
konusunda artan endiseleri 6zetlemektedir. Ayrica belgede, bu emisyonlarin insan sagligina
ve cevreye olan tehlikeli etkileri g6z 6nune alindiginda endise verici olmaya devam eden
etkileri de aciklaniyor. Halihazirda 4 NOx ECA alani bulunmaktadir.

Finlandiya’nin bu belgelere dayanarak hazirladigl 6nerilerde ise ne tip uygulamalar yapiimasi
gerektigi anlatilmaktadir.

7- FOEI, WWF, Pacific Environment ve CSC tarafindan scrubber kullaniminin kuresel olarak
yasaklanmasi talep edilmektedir. Klresel bir yasak getirilene kadar, ulusal denizcilik
idarelerinin, scrubber atiklarinin kendi yetki alanlarina bosaltilmasinin yasaklanmasi ve
kendi bayraklari altinda kayith gemiler icin scrubberlarin alternatif bir uyum yontemi olarak
onaylanmasinin sonlandirilmasi istenmektedir.

8- FOEI, WWF, Pacific Environment ve CSC tarafindan bir "Fuel Switch" araciligiyla Siyah
Karbon (BC) emisyonlari tizerinde "hizli ve acil" eylem saglanmasi, ardindan bir kutupsal yakit
standardi yoluyla daha siki emisyon kesintileri yapiimasi ve BC emisyon kontrol alanlarinin
(ECA'lar) kademeli olarak belirlenmesi yoluyla diizenleme yapilmasi talep edilmistir. Ayrica bu
belge disinda farkli dneriler sunan bir belge daha yayinlamistir.

ENERGY EFFICIENCY OF SHIPS
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10- Konu bashgina bagl olarak IMQO’ya sunulan arastirma raporlari ve bilgilendirmeler
asagidaki sekilde olmustur.

Sekretarya tarafindan EEDI database’inden elde edilen sonuclarin analizi komite
dikkatine sunulmustur.

Haziran 2022'deki MEPC 78, %30'a kadar biyoyakit (B30) karisiminin normal yag bazl
yakitlarla ayni sekilde kabul edilebilecegi ve ayrica bunun icin sertifikalandirilan
makinelerin B30'dan B100'e kadar biyoyakitlari, yani %100 biyoyakit kullanabilecegini
kabul etti. Ancak IBIA, yakit ikmali yapan ve MARPOL EKk | sertifikasina sahip gemilerin,
>%25 biyoyakit igeren biyoyakit karisimlarini liman sularinda tasiyamayacaklarini
belirtmektedir. S6z konusu tespite yonelik "IMO MARPOL ANNEX Il - CARRIAGE OF
BIOFUELS AND THEIR BLENDS BY SHIPS" calismaya iliskin bilgiler talep edildiginde
gonderilebilecektir.

11- Bu toplantida Cll konusunda énemli tespitler sunulmustur. Ozellikle Giiney Kore ve
INTERCARGO’nun calismalari 6n plana cikmistir. Tark Armatérler Birligi Mikemmeliyet
Merkezi icra Kurulu Baskani Sayin Harun Sismanyazicrnin galismalarinda da sundugu
eksiklerin ¢ogugu bu galismalarda da sunulmustur.

Bu belgelerde tespit edilen eksikliklerin disinda Sayin Harun Sismanyazicinin tespitleri
dogrultusunda ton mil yerine ton zaman kullaniimasi vb. kendi tespitimiz olan eksiklerin MEPC
82 i¢in sunulmasi 6nemlidir. Buradaki calismalar kendi calismalarimizda da kullaniimalidir.

Buna gore Cll konusundaki glincel tespit ve degerlendirmeler su sekildedir.

ClIl dizenlemesinin etkili bir sekilde uygulanmasi icin paydaslar arasindaki isbirligini
vurgulamak amaciyla Kore Cumbhuriyeti HUkUumeti tarafindan udlkenin denizcilik
sirketlerine yonelik yurutilen Karbon Yogunlugu Gdstergesi (Cll) danismanligindan
itkarilan dersler komite ile paylasiimigtir.

Bir geminin teknik dzelliklerine dayanan EEXI'den farkli olarak Cll dizenlemesi, kiguk
ve orta Olgekli denizcilik sirketlerini buyuk denizcilik sirketlerine kiyasla uygulanmasi
nispeten zor olan operasyonel faktorler ile etkilemektedir. Bu durumu géz dninde
bulunduran Kore HUkimeti, Kore Cumhuriyeti'ndeki kicuk ve orta Olcekli denizcilik
sirketlerini hedef alan Cll dizenlemesinin etkin bir sekilde uygulanmasini desteklemek
amaciyla “Cll derecelendirme iyilestirme danismanlk projesi’ni uygulamaya basladi.
G.Kore bu projeden Ogrenilen derslerin ve deneyimlerin paylasilmasi amaciyla
hazirladigl raporu komiteye sunmustur.

INTERCARGO Karbon Yogunlugu Gostergesi (Cll) ve 6Ozellikle kisa seferlerin, liman
bekleme suresinin ve gemi ylukleme kosullarinin ulasilan CIl Uzerindeki etkilerini
inceleyen bir calisma yaptirmistir. Bilgiler, INTERCARGO ile bes siniflandirma kurulusu
(ABS, BV, ClassNK, DNV ve LR) arasinda, dokme yUk gemileri icin DCS ve AB MRV
verilerini kullanan bir galismadan elde edilmistir.

INTERCARGO'nun 5 klas kurulusuna yaptirdigi Cll konusundaki calismalarinin
baslhklari su sekildedir.

ABS: Bulk Carriers: Analyzing the Impact of Short Voyages on the CIl - Bu
calisma, 681 kuru yuk gemisi icin dogrulanmis 2019 IMO DCS verilerini
kullanarak kisa seferlerin ulasilan Karbon Yogunluk Gostergesi (Cll) Gzerindeki
etkisini analiz etmistir.

LR: Impact of Port Waiting Time on Attained CIl - Bu calismada, AIS verileri
kullanilarak kuresel kuru yuk filosunun 10,960 gemisinin liman bekleme
suresinin ulasilan Cll Gzerindeki etkisi analiz edilmistir.
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BV: Impact of Port Waiting Time on Attained Cll - Bu ¢calisma, 2019 EU MRV
verilerini kullanarak kuru yuk gemilerinin Cll hesaplamasina liman bekleme
suresinin etkilerini arastiran BV tarafindan yuritilen calismanin raporunu
icerir. Cahsma, 191 kuru yuk gemisinin verilerinin analizine dayanmaktadir.

NK: Analysis on Cll Impact by Laden and Ballast Voyage - Calisma, yluklenme
durumunun (yuklenmis/balast seferleri) kuru yuk gemilerinin ulasilan CllI
Uzerindeki etkisini analiz etmistir. 2019 yilina ait DCS verileri kullanilarak
gerceklestirilen bu analiz, farkli boyuttaki 715 kuru yuk gemisi icin bilgi
saglamaktadir.

DNV: Impact of Ship Loading Condition on Attained CIl - Calisma, yuklenme
durumunun (yuklenmis/balast seferleri) kuru yuk gemilerinin ulasilan Cll
uzerindeki etkisini analiz etmistir. 2019, 2020 ve 2021 yillarina ait DCS verileri
kullanilarak gerceklestirilen bu analiz, 1,150 gemi ve 23,707 sefer icin bilgi
saglamaktadir.

ICS; Cll icin veri toplama sistemi olusturmus ve IMO'dan bayrak devletlerinin gemileri
ni bu sisteme veri girisi yapmalari i¢in tesvik etmesini istemektedir.

Uye Devletler ve STK'lar, Cll derecelendirme sisteminde algilanan bircok zayif noktayi
ve anormallikleri su ana kadar IMQO’ya gonderdikleri 30 belge ile sunmuslardir. Bu
belgeler sonucunda CIlI derecelendirme sistemine henlz herhangi bir degisiklik
yapiimamistir ve bazi belgeler hentz Komite icinde de tartisiimamistir. Bu nedenle,
gozden gecirme sonucunda 6nemli sistem degisiklikleri olmasi muhtemeldir.

Gemi sahipleri, enerji verimliligi ekipmani takmak icin hizmet disi kalma suresine sahip
olan gemilerin, sonu¢ olarak dusuk bir Cll derecelendirmesi aldigi bir Cll ikilemi
hakkinda bilgi vermektedir. Bu durumda, gemi, bu gerekli ekipmanin takildigl birkag
haftalik bir slre boyunca hareket etmemekte, ancak ayni zamanda gemi, (isitma,
aydinlatma, iletisim vb. gibi) glivertede hizmetler icin enerji kullanmaktadir. Bu durum,
gemi sahiplerinin enerji verimliligini artirmak icin gerekli sermaye yatirmlarini
yapmamalari icin ters tesvik gorevi gormektedir. Bu durum, ClI'nin gozden gecirilmesi
sirasinda dikkate alinmasi gereken bir husustur ve derecelendirme sistemine
yapilacak degisiklikleri de etkileme olasihgl bulunmaktadir.

Gorunuse gore, mevcut sekliyle Cll sistemi henliz amaclandigl gibi islememektedir ve
bu nedenle hafif bir yaptinm mekanizmasi, gecis asamasindaki sistem icin uygun
goérinmektedir. Bununla birlikte, daha genis paydas Kitlesinin, enerji verimliligine
iliskin kararlar veya mevzuata uyum riskinin degerlendirilmesi icin Cll
derecelendirmelerine ve CIl élgutlerine giderek daha fazla guvendigi de aciktir ve
bunun istenmeyen sonuclara yol agmasi muhtemeldir. Ornegin, iyi tasarlanmis ve etkin
bir sekilde isletilen gemiler, kontrol digi faktérlerden kaynaklanan nedenlerle (6rnegin,
liman bekleme siresi, kisa seferler, olumsuz hava kosullari) dlistik dereceler alabilir
ve bu, gemi sahiplerinin kiralama sozlesmelerine veya yeni gemiler igin finansa
erisimini haksiz bir sekilde kisitlayabilir.

Bahamas, Liberia, ICS, CLIA, INTERTANKO, IPTA INTERCARGO ve INTERFERRY
tarafindan yayinlanan belgede “Uye Devietler ve Uluslararasi kuruluslar, daha genis
paydaslar arasinda (6rnegin, finansorler, sigortacilar, kiracilar, aracilar ve liman devlet
kontrolt) Cll derecelendirme sisteminin mevcut gecici durumu hakkinda farkindalik
yaratmali ve bu tur paydaslara, gbzden gegirme déneminde Cll derecelendirme sistemi
veya AER ve cgDIST metriklerini enerji verimliligi degerlendirmesi veya duizenleyici
uyumluluk riski degerlendirmesi igin kullanmanin tavsiye edilmedigini bildirmelidir.”
denmektedir.
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12- Kore ve IACS tarafindan “A discrepancy in the definition of "capacity" for the ClI
calculations in the Cll Guidelines, G1, and the Cll Guidelines, G5” baslikh MEPC 81/6/7 nolu
dokUman ile bir 6éneri sunulmus, Cll formialinde geminin DWT’sinin mi, yoksa tasinan yuk
miktarinin mi alinmasi gerektigi konusu ele alinmis ve buna gére bir 6neride bulunulmustur.

REDUCTION OF GHG EMISSIONS FROM SHIPS

13- Zero Emissions Ship Technology Association (ZESTA) tarafindan “Commercial Readiness
of Absolute Zero GHG Technologies” baslkh bir rapor hazirlanmistir. Bu konuda yatirnm
yapacak olan gemi sahiplerine bir 6n bilgilendirme saglayacak guzel ve bilimsel tabanli bir
rapordur.

14- Kasim ve Aralik 2023'te Birlesik Arap Emirlikleri'nin Dubai sehrinde dizenlenen
Birlesmis Milletler Iklim Degisikligi Konferansinin (COP 28) uluslararasi deniz tasimaciliginin
karbon azaltimini etkileyebilecek kararlarinin sunlar olabilecegi belirtiimistir.

= 2030'a kadar yenilenebilir enerji kapasitesini kiresel olarak U¢ katina cikarmak ve
enerji verimliligi iyilestirmelerinin kiresel ortalama yillik hizini iki katina ¢ikarmak;

= 2050 civarinda veya bundan 6nce kuresel olarak net sifir emisyonlu enerji
sistemlerine ydnelik cabalari hizlandirmak;

= Enerji sistemlerinde fosil yakitlardan uzaklasmayi, dizenli ve adil bir sekilde
hizlandirmak, bu kritik on yilda net sifir bilime uygun bir sekilde 2050'de basarmak;

= Ruzgar, nukleer, azaltma ve uzaklastirma teknolojileri gibi disik karbonlu ve sifir
emisyonlu teknolojileri hizlandirmak, 6zellikle zor azaltilabilir sektérlerde ve dusuk
karbonlu hidrojen Uretiminde; 2030'a kadar metan emisyonlari da dahil olmak Uzere,
Ozellikle karbondioksit disindaki emisyonlari kiresel olarak hizlandirmak ve 6nemli
Olclde azaltmak.

15- MEPC 80'in talebi Uzerine 14 ve 15 Aralik 2023 tarihlerinde Sekreterlik tarafindan
duzenlenen Deniz Yakitlarinin Yasam DOnglsu Sera Gazi Yogunluguna (GHG-EW 4) iliskin
Ad-Hoc Expert Calistayinin raporu komiteye sunulmustur.

Uzman Calistayi, strdUralebilirlik hususlari/sertifikasyon ve Gc¢uncu taraf dogrulama
konularina iliskin mevcut uygulamalarin gézden gecirilmesine iliskin asagidaki sunumlara
dikkat cekti:

= Ricardo Ltd. Kidemli Danismani Dr. Matthew Moss tarafindan sunulan, "Review of
existing practices on sustainability aspects/certification and third-party verification
issues"

= Dr. Bruno Silva, Uluslararasi Sivil Havacilik Orgiitii (ICAO) Cevre Sorumlusu, Hava
Tasimaciligl Blrosu tarafindan sunulan "CORSIA Eligibility Framework and
Requirements for Sustainability Certification Schemes"

=  Thomas Bock, ISCC'nin Havacilik ve Denizcilik Sistem Yoneticisi Lideri, tarafindan
sunulan "Insights from a fuel certification body on the sustainability certification of
marine fuels"

= George Deslandes, RSB'den Sertifikasyon Mudura, tarafindan "RSB Certification
within Maritime: A Global Sustainability Standard for Bio-based & Circular Fuels and
Materials "

16- Seabound, gemide karbon yakalama icin patent basvurusu yapilmis bir c6zim
gelistirmistir. Bu ¢c6zUm, gemi egzoz gazindaki CO2'yi yakalar ve atmosfere salinan CO2'nin
% 95'ini dnler. Bu, kalsiyum déngusu olarak adlandirilan benzersiz, ikinci nesil bir karbon
yakalama teknolojisi kullanir. Bir pinomatik tasima sistemi araciligiyla strekli olarak bir
kalsiyum oksit curuf akisi cihaza beslenir. Kalsiyum oksit (Ca0), egzozdan gelen CO2 ile
reaksiyona girerek kalsiyum karbonat (CaCO3) olusturur.
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Karbon yakalama sistemi kompakttir. Mevcut gemilere sonradan takilabilir veya yeni insa
edilen gemiler i¢in tasarlanabilir.

17- Japonya GHG emisyonlarinin azaltilmasina iliskin uygulanacak olan orta vadeli tedbirlere
iliskin detayli calismalar yapmaktadir. Japonya tarafindan sunulan belge 2023 IMO Sera
Gazi Azaltim Stratejisinin kabul edilmesi baglaminda Sera Gazi Yakit Yogunlugu (GFl) azaltim
yollar ve gereksinimleri Uzerine arastirma calismalarini icermektedir.

Calismalar, Japonya Ulastirma ve Turizm Arastirma Enstitusu (JTTRI) tarafindan
uygulanmistir. Bu bilgilerin amaci, orta vadeli dnlemler Uzerine yapilan tartismalari
desteklemektir. Calisma, piyasa temelli dnlemler gibi uygun duzenleyici ve tesvik
Onlemlerinin (MBM'ler) kullaniminin 6nemini vurgulamaktadir.

18- IMO’nun bu basliktaki projeleri asagida sunulmustur.

= Eyltul 2023'te Norvec HUuklmeti ile IMO Green Voyage 2050 projesinin 2. Asamasi
imzalandi. Projenin 2. asamasi kapsaminda, ortak ulkeler, dzellikle ener;ji
verimliligine sahip teknolojilerin benimsenmesini hizlandirabilecek ve Ulkeleri projeyi
kuresel enerji gecisine daha da fazla baglayan dusuk ve sifir karbonlu yakitlarin
uretimi ve tedarigine yonelik firsatlarin arastiriimasinda destekleyebilecek pilot
projeler icin artan finansmana uygun olacaklar. Alimanya, Finlandiya, Fransa ve
Hollanda Kralligl projeyi ek mali katkilarla daha da destekledi.

= |IMO-Singapur MPA NextGen projesi, deniz tasimaciliginda karbondan arindirma
girisimlerinin is birligine dayal kuresel bir ekosistem gelistiriyor.

= Aralik 2023'te EC, bes bolgesel merkezin calismalarini gelistirmek icin kiresel MTCC
ag projesinin ikinci asamasini duyurdu. Asama Il ayni zamanda liman tarafindaki
enerji verimliligi tedbirlerinin ve teknolojilerinin uygulamaya koyulmasini ve domestic
gemilerin (5.000 GT'nin altinda) de bu teknolojilere gecisini kolaylastirmaya da
giderek daha fazla odaklanacak.

= Ozellikle domestic deniz tasimaciligl ve limanlara yénelik teknoloji ¢cdziimlerine
odaklanan IMO-Suudi Arabistan IMO CARES projesi, yakin zamanda teknoloji
saglayicilarini davet eden Denizcilik Teknolojisi Kiresel Cabasini baslatti.

= Ekim 2020'de baslatilan IMO-Kore Cumhuriyeti StrdUrulebilir Deniz Tasimaciligl
Egitim Programi (GHG SMART), 2023 IMO Sera Gazi Stratejisinin uygulanmasiyla
SIDS ve LCD'leri desteklemeyi amaclamaktadir.

= |IMO-Kore Cumhuriyeti Gelecegin Yakitlari ve Teknolojileri projesi, 6zellikle kuresel
gelismelerdeki ve dusuk ve sifir karbonlu denizcilik teknolojisi ve yakitlarinin
alimindaki en son gelismeleri sergilemeyi amacliyor. Proje tiim Uye Devletler arasinda
gelecegin yakitlari ve teknolojisine iliskin en son bilgileri tesvik etmek, paylasmak ve
bunlara erisimi kolaylastirmak igin kuresel bir bilgi merkezi olarak hizmet verecek
Ozel bir web sitesi baslatacak. Bilgi merkezi, digerlerinin yani sira, alternatif deniz
yakiti mevcudiyeti, yakit ikmali yerleri, fiyatlandirma, alternatif yakit kullanacak yeni
insa siparisleri, guvenlik hususlari ve gemi inga kapasitesi hakkinda en son bilgileri
saglayacaktir.

= FIN-SMART Yuvarlak Masa Toplantisi, strdurulebilir denizciligi desteklemek ve
Ozellikle gelismekte olan Ulkelerde denizde karbonsuzlastirmayi hizlandirmak icin
finansal ¢cozumler bulmak tzere alici ve dondr Ulkeleri uluslararasi finans kuruluslarn
(IFl'ler) ve 6zel bankalarla bulusturan bir IMO-EBRD-Dunya Bankasi girisimidir.

19- Besinci IMO Sera Gazi Calismasinin (2018-2023) 2025 yilinda yayinlanmasi, Dérduncu
IMO Sera Gazi Calismasi ve Altinci IMO Sera Gazi Calismasi ile karsilastiriidiginda 6nemli
bulgularin ortaya cikmasini beklemektedir. Bu, 2023'te baslayan kisa vadeli 6nlemlerin
uygulanmasindan énce ve sonra, ayrica ilk Strateji ve 2023 IMO Sera Gazi Stratejisi'nin
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degerlendirilebilmesinin mimkin olacagi anlamina gelmektedir.

Yine de 2023 IMO Sera Gazi stratejisinin takip énlemleri dogrultusunda, Komitenin MEPC
81'de aday orta vadeli dnlemler sepetinin gelistiriimesini tamamlamaya odaklanmasi
gerektigi g6z 6ntinde bulunduruldugunda, Besinci IMO Sera Gazi Calismasinin MEPC 82'den
baslatiimasi ve calismanin sonbahar 2025'te olaganusti bir MEPC oturumunda veya
2026'da MEPC 84'te onaylanmasi dusUnulebilir.

Turkiye de bu calismanin iginde yer almaktadir.
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