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FuelEU Maritime




FuelEU Maritime Nedir?

FuelEU Maritime, gemilerde kullanilan yakitlarin karbondan
arindirilmasini tegvik etmek amaciyla 1 Ocak 2025 tarihinden
itibaren EU/EEA Uye Devletlerinde uygulamaya konulacak
duzenlemelerdir. Regulasyon asagidaki maddeleri icermektedir:

(1) Gemilerde kullanilan sera gazi enerjisi yogunlugunun sinirini
belirleyen hukumler

(2) On-shore power supply (OPS) veya limanda sifir emisyon
teknolojisinin (yalnizca konteyner gemileri ve yolcu gemileri)
kullanilmasini talep eden ongoruler.



Gemide kullanilan enerjinin sera gazi yogunlugunun sinirlanmasi

* 1 Ocak 2025 tarihinde baslamaktadir.

 EU/EEA limanlarina ugrayan veya limanlardan ayrilan 5000 GT Uzeri gemilerde
kullanilan yakitlar FuelEU Maritime kapsamindadir.

* Her bir yakit timiicin, "GHG intensity" olarak adlandirilan "enerji basina sera
gazi emisyon" larinin (gCO2eq/MJ) yillik ortalamasi icin bir sinir
belirlenmektedir. GHG intensity limiti her 5 yilda bir dusurulecek ve
hesaplamalar Well-to Wake Uzerinden yapilacaktir.

* Yillik ortalama "GHG intensity" sirket bazinda hesaplanmaktadir.

* Ayni gemiicin sera gazi yogunlugu bir sonraki yila aktarilabilir (banking) veya
bir sonraki yildan pesinen kullanilabilir (borrowing). Ayrica GHG intensity
degerini yakalamak icin birden fazla gemi de ortaklasa degerlendirilebilir

(pooling).

* Bir denizcilik sirketinin GHG intensity limitini asmasi durumunda, asimin
cezasinl ddenerek mevzuata uygunluk saglanir.



Ele alinacak sera gazlari (GHG'ler) ve GHG intensity

* Regllasyonda degerlendirilecek sera gazlari CO2, Methane (CHa) ve Nitrous
Oxide (N20) dir.

* GHG intensity hesaplanirken, sadece gemide yakilan yakita ait emisyonlar
(Tank-to-Wake) degil, yakitin uretimi ve transferi icin salinan emisyon
miktarlar (Well-to-Tank) da hesaba dahil edilerek toplam emisyon (Well-to-
Wake) kullanilacaktir.

* Ornegin, Marine Diesel Oil (MDO) icin, Well-to-Tank kisminin sera gazi
yogunlugu 14,4 (gCO2eq/MJ) ve Tank-to-Wake kisminin sera gazi yogunlugu
76,4 (8C0O2eq/MJ) olup, Well-to-Wake GHG yogunlugu olarak toplam 90,8
(gCO2eq/MJ) dur.

* Methane (CH4) ve Nitrous Oxide (N20) gazlarinin da CO2eslenik degerleri yani
CO2eq degerleri dahil edilecektir.



* GHG intensity limiti 2020 yiliicin 91.16 (gC0O2eq/MJ) olup her 5 yilda bir dusurulecek.
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* Eger birden fazla yakit cinsi kullanilirsa agirlikli ortalama tzerinden hesap
yapilmaktadir.

* 1 Ocak 2025 ile 31 Aralik 2033 tarihleri arasinda Non-Biological icerikli (RFNBO)
yakitlarda (6rnegin ammonia) GHG intensity degeri yarisi sayilacaktir.



#Fuel consumptions to be covered
The fuel consumptions in the geographical scope of the FuelEU Maritime are as follows:
« Vovages between EU/EEA and non-EU/EEA ports (Route ) :50% of consumptions

«  Voyages within EU/EEA ports (Route @) :100% of consumptions
« Berthing in EU/EEA ports :100% of consumptions

Vovages and berthing in the scope of FuelEU Maritime

FPort A, B: EWEEA Port
PortC :Nen-ELVEEA Port

Non-EU/EEA

Note: For the route@ above, for vovages departing from/arriving at ports in the outermost
regions of EU/EEA Member States, 50% of fuel consumption is covered instead of 100%.



Outline of the calculation of the penalty




Bio yakitlarda GHG intensity nasil hesaplanacak?

* Regllasyonda degerlendirilecek sera gazlari CO2, Methane (CHa) ve Nitrous
Oxide (N20) dir.

* GHG intensity hesaplanirken, sadece gemide yakilan yakita ait emisyonlar
(Tank-to-Wake) degil, yakitin uretimi ve transferi icin salinan emisyon
miktarlar (Well-to-Tank) da hesaba dahil edilerek toplam emisyon (Well-to-
Wake) kullanilacaktir.

* Ornegin, Marine Diesel Oil (MDO) icin, Well-to-Tank kisminin sera gazi
yogunlugu 14,4 (gCO2eq/MJ) ve Tank-to-Wake kisminin sera gazi yogunlugu
76,4 (8C0O2eq/MJ) olup, Well-to-Wake GHG yogunlugu olarak toplam 90,8
(gCO2eq/MJ) dur.

* Methane (CH4) ve Nitrous Oxide (N20) gazlarinin da CO2eslenik degerleri yani
CO2eq degerleri dahil edilecektir.



Banking, Borrowing, Pooling nedir?

Banking (sadece ayni gemiicin)

Eger gemi, degerlendirilecegi yila ait GHG intensity limit degerinden daha dusuk bir deger almis ise,
arada kalan fark bir sonraki yila aktarilabilir. Banking verifier onayl sonrasinda FuelEU database’ine
denizcilik firmasi tarafindan islenmelidir. Aksi durumda FuelEU Document of Compliance
onaylandiktan sonra Bankin opsiyonu kapanacaktir.

Borrowing (sadece ayni gemi icin)

Eger gemi, degerlendirilecegi yila ait GHG intensity limit degerinden daha yuksek bir deger almis ise,
bu gecilen miktar bir sonraki sene beklenen limit alti degerden 6dung¢ alinabilir. Borrowing yapildigi
taktirde odunc alinan miktarin 1.1 kati bir sonraki yilin GHG intensity miktarina eklenecektir.

Borrowing asagidaki kosullarda kabul edilmemektedir:

(a) Gelecek seneye ait (gCO2eq)> 0 yila ait GHG intensity limit (gCO2eq/MJ)x 0 yila ait enerji tuketim
miktari (MJ)

(b) iki yil Uist Giste borrow yapilmasi



Ship 1
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target

Annual energy GHG intensity

Compliance advance
is borrowed from
following year.

Next year's compliance reduced by

- 110% of borrowed advance or vessel is

pooled

Ship must be in scope next year,
otherwise is subject to penalty

Up to 2% GHG intensity compensation
allowed

Ship 2
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GHG Intensity

Annual energy GHG intensity

Compliance surplus is
banked to the following
year or vessel is pooled

with vessels with
compliance deficit

Banked compliance valid indefinitely



Pooling (sadece ayni rapor yiliicin)

Bir denizcilik firmasi pooling yontemi ile o yila ait limit GHG intesity degerinin uzerinde kalan
gemileri limit degerin altinda kalan gemiler ile notrleyebilir. Pooling 2 veya daha fazla denizcilik
firmasi arasinda da yapilabilir.

Pooling yonteminin kullanilmasi icin, asagidakiler unutulmamaldir:

- Bir firma, ya da pool yapacak ¢oklu firmalar, iki adet pool olusturabilir, ancak bir gemi sadece 1
pool’a dahil edilebilir, ayni anda iki pool’da da gosterilemez.

- Pool icerisindeki butun gemilerin toplam GHG intensity degeri o yila ait limiti kargilayabilmelidir.

- Borrow yapan bir gemi ayni zamanda pooling’e dahil edilemez.

Pooling yapildiginda ilgili denizcilik firmalari FuelEU database’ine gerekli olan asagidaki bilgileri
islemek zorundadir:

- Pooling yapan her bir gemiye ait GHG intensity degeri (Limit alti ya da ustu farketmeksizin)
- Pooling yapan gemilerin toplam GHG intensity degeri

- Onaylayilarin bilgisi (eger gemilerin onay islemleri birden fazla onaylayan tarafindan yapilmis ise)



General rules

Ve SS e I Com p I |a n Ce p00| v Total pool compliance balance must be positive

v Ships with deficit before do not have a higher deficit

N\~ Ships with surplus before do not have deficit

Ship1 Ship2 Ship3 Ship4 Ship5

Company A Company B Company A Company B Company C
¥ = = ¥ .= ¥ .=
----' -===' ---" ---r'
Annual energy GHG intensity Average annual energy GHG intensity
(width represents compliance balance amounts, illustration only) Pool members decide of allocation of compliance balance to individual ships
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FuelEU verification cycle

Company provides FuelEU

Company submits | report to verifier
FuelEU MP** by 31st January each year

* *in case of change of company, a partial report should be
by 31st Au d ust 2024 \ verified within 1 month after company transfer
*or within two months after first port of call

** change of verifier requires MP re-assessment

S

Verifier records compliant
FuelEU report* in FuelEU

database
Verifier issues FuelEU v 31at March each
Document of Compliance* Video Eie y 31st March each year

\ *FuelEU full-year report
by 30 June each year

*in case penalty is applicable, DoC issued by
Authorities after receipt of payment

Company records advance
compliance surplus / compliance
banking / notifies pooling
intention in FuelEU database

Verifier records composition of vessel N\

pools

Approves compliance balance
by 30 April each year
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Limanlarda On-Shore Power Supply (OPS) ya da Sifir-Emisyon Teknolojileri

FuelEU Maritime'da "biyoyakit", " deniz tasimaciliginda kullanilan biyokutleden uretilen sivi
yakit" anlamina gelir.

"Biyokutle" ise, tarim, ormancilik, balikcilik, su Grtnleri yetistiriciligi ve ilgili endustrilerden
kaynaklanan biyolojik kokenli Grunlerin, atiklarin ve kalintilarin biyolojik olarak parcalanabilen
kismi anlamina gelir.

Well-to-Tank icin GHG intensity

Biyoyakitlar icin, EC tarafindan taninan bir program kapsaminda sertifikalandirilmalari halinde,
Well-to-Tank kisminin 6lculen GHG intensity degeri kullanilabilir.

Ancak, sertifikalandirilmayan biyoyakitlar icin veya bu yakitlarin gida ve yemden Uretilmis
olmalari halinde, s6z konusu yakit taru icin en az tercih edilen fosil yakit tru ile ayni emisyon
faktorlerine sahip oldugu kabul edilecektir.

Tank-to-Wake icin GHG intensity

Tank-to-Wake kisminin GHG intensity degeri, laboratuvar testleri veya dogrudan emisyon olgumleri
yoluyla onaylanmasi durumunda kullanilabilir. Eger yakit sertifikali degilse GHG intensity degeri olarak
yonetmeliklerde belirtilen sabit degerler kullanilacaktir.
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