FuelEU Soru & Cevaplar

Genel

Avrupa Parlamentosu ve Konseyi'nin 13 Eyliil 2023 tarihli 2023/1805 sayili Yonetmeligi, yani
FuelEU Maritime Yonetmeligi (Burada FEUM Y 6netmeligi olarak kullanilacaktir) alternatif
yakit altyapisinin yayginlastirilmasiyla ilgili olarak, 2014/94/EU Direktifini (AFIR)
ylriirlikten kaldirmaktadir. Bu diizenleme, daha siirdiiriilebilir tasima modlarma gecisi
desteklemek ve Birligi 2050 yilina kadar ulagim sektoriiniin tam karbonsuzlastirilmasi yoluna
sokmak i¢in temel bir tag niteligindedir.

FEUM Yonetmeliginin AB Limanlarina gelen 5.000 GT iizerindeki tiim ticari gemilere
uygulanmasinin, denizcilik deger zincirindeki paydaglar arasinda (gemi igletmecileri, yetkili
makamlar, dogrulayicilar, akreditasyon sirketleri, liman yetkilileri, ekipman {ireticileri, yakat
tedarikgileri ve yakit ikmal operatdrleri gibi) esit bir rekabet ortaminin saglanmasi agisindan
kritik 6neme sahip oldugu da ifade edilmektedir.

Madde 1 - Konu ve Amag

Soru 1.1: FEUM Y 6netmeligi tarafindan ilgili taraflara getirilen birincil yiikiimliilikler ve
zaman ¢izelgeleri nelerdir?

AB 2023/1805 say1l1 Yonetmelik (FEUM Yonetmeligi), AB limanlarina gelen gemiler igin
iki temel yiikiimliilik belirlemektedir:

1- Sera Gazi (GHG) Yogunlugunun Azaltilmasi: Gemilerde kullanilan enerjinin yillik
ortalama sera gazi yogunlugunu azaltmak i¢in 5 yillik adimlarla belirlenen 6zel
hedefler vardir. Bu hedefler 2025'te %2'den baslayip, 2050'de %80'e kadar
cikmaktadir. (FEUM Y 6netmelik Madde 4) Bu yiizde degerindeki diisiis gCO2e/MJ
biriminden bir diisiistiir.

2- Limanlarda Alternatif Gii¢ Kaynaklarinin Zorunlu Kullanimi: Gemiler rihtimda iken
ya karada gii¢ kaynag1 (OPS) ya da sifir emisyon teknolojileri kullanmak zorundadir.
(FEUM Y o6netmelik Madde 6)

Year 2020|2025 {2030 |2035 |2040 {2045 |2050
Reduction - 2% |[-6% -14.5% |(-31% |-62% |-80%
GHG intensity 91.16 |89.34(85.69 |77.94 [62.90|34.64(18.23
[gCO2e/MIJ]




Denizcilik sirketlerinin uyum adimlari sunlari igerir:

Izleme Plan1 Sunumu: 31 Agustos 2024 tarihine kadar, sirketlerin filolarindaki her
gemi i¢in bir izleme plan1 sunmalar1 gerekmektedir. (FEUM Y 6netmelik Madde 8)
Izleme Gereksinimleri: 1 Ocak 2025'ten itibaren, sirketler AB limanlarindaki her
geminin varig ve kalkislari i¢in veri kaydetmek zorundadir, 6zellikle: (FEUM
Yonetmelik Madde 15)

e Kalkis ve varis limanlari, tarih ve saatler, rihtimda gegirilen siire dahil;

e Karada gii¢ kaynag1 (OPS) baglantis1 veya ilgili istisnalarin uygulanmasi,
rthtimda ve denizde yakat tiiketimini detaylandirma;

e OPS araciligiyla alinan elektrik miktari;

e Kullanilan her yakat tiirii i¢in, tiiketilmis ve slipped (Teknik bir terim olmasi
nedeniyle terclime edilmemistir.) yakitlar i¢cin well-to-tank ve tank-to-wake
emisyon faktdrlerini, tiim ilgili sera gazlarii kapsayacak sekilde raporlama;

e Rihtimda ve denizde tiiketilen her tiir yedek enerji kaynaginin miktari;

e Uygulanabilir ise, geminin buz sinifi ve buz kosullarinda yapilan seferleriyle
ilgili bilgi.

Yillik Raporlama: Her dogrulama déneminin 31 Ocak tarihine kadar, gemiye 6zel bir
'FuelEU raporu' dogrulayiciya sunulmalidir. (FEUM Y 6netmelik Madde 15(3))
Konteyner Gemileri ve 5.000 GT Uzerindeki Yolcu Gemileri i¢in Rihtimda Sifir
Emisyon Ek Gereksinimleri (FEUM Y 6netmelik Madde 6):

e 1 Ocak 2030'dan itibaren, Alternatif Yakit Altyapisit Yonetmeligi (AFIR)
kapsamindaki AB limanlari i¢in. (Bu yonetmeligin kaldirildig: bildirildigi
halde burada kullanilmais)

e 1 Ocak 2035'ten itibaren, OPS ile donatilmis tim AB limanlart igin.
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Soru 1.2: FEUM Y6netmeligin 3. maddesinin (13) fikrasinda "sirket" olarak tanimlanan ve
Yonetmelige uyum saglamakla sorumlu olan kurulus kimdir?

FEUM Y 6netmeligine uyum saglamakla sorumlu olan kurulus, geminin Uluslararast Giivenlik
Yonetimi Kodu'na (ISM Code) uyumundan sorumlu olan kurulus olmalidir (ISM Sirketi). Bu,
geminin isletilmesinden sorumlu olan ve Uluslararast Gemi Giivenligi Yonetim Kodu ve
Kirliligin Onlenmesi i¢in Y&netim Kodu tarafindan koyulan tiim gérevleri ve sorumluluklart
iistlenen sirkettir. Bu yonetmelik, Avrupa Birligi'nde 336/2006/EC Sayili Yonetmelik ile
transpoze edilmistir ve Konsey Yonetmeligi (EC) No 3051/95'1 yiiriirlilkten kaldirmistir.

Pratikte, bu kurulus gemi sahibi veya gemi sahibinden farkli herhangi bir kurulus ya da kisi
olabilir.

Bir gemi sahibi gemisinin ISM Kodu'na uyumundan sorumlu oldugunda, gemi sahibinden
farkli bir “ISM sirketi” bulunmaz. Bu durumda, gemi sahibi ayn1 zamanda “ISM sirketidir ve
FuelEU uyumu i¢in de sorumlu olan kurulustur.

Gemi sahibi ISM Kodu'na uyum saglama sorumlulugunu bagka bir kurulus veya kisiye
devretmisse, bu kurulus veya kisi “ISM sirketi” olarak kabul edilir ve FuelEU uyumu i¢in de
sorumlu olan kurulustur.



Soru 1.3: FEUM Yo6netmeligi ve AB Emisyon Ticaret Sistemi'nin (EU ETS) deniz
tagimaciligina genisletilmesi arasinda nasil bir baglant1 vardir?

FEUM Yonetmeligi ve EU ETS'nin denizcilik sektoriine genisletilmesi, sera gazi emisyonlarini
azaltma konusunda iki ana yaklagimi ele alan tamamlayici diizenleyici ¢ergevelerdir:

1) Karbonsuz enerji ve diisiikten sifir karbonlu yakitlarin kullanimini tesvik eden diisiik-GHG
yakit standartlar1 ve

2) Enerji verimliligini artirma yoluyla bir cap-and-trade CO2 fiyatlandirma sistemi.

Her iki diizenleme de denizcilik sektoriindeki emisyonlar1 azaltmay: hedeflese de, farkli
sekillerde islerler:

EU ETS'nin deniz tasimaciligina genisletilmesi, denizcilik sirketlerinin raporlanan her ton CO2
emisyonu (veya 1 Ocak 2026'dan itibaren CO2 esdegeri) i¢cin emisyon izinleri satin almasini
gerektirir. Sistem, sanayi, havacilik ve denizcilik sektorlerinin toplam emisyonlarina bir sinir
koyar ve boylece bu sektorlerde CO2 emisyonlarinin azaltilmasini tegvik eder.

Ote yandan, FuelEU Maritime, gemilerde kullanilan enerjinin GHG yogunluguna bir smir
koyar ve teknolojiye tarafsiz, hedef/performans temelli bir diizenleme getirir. Farkli uyum
stratejilerine bagli olarak, farkli gemi enerji sistemleri ve isletim profilleri i¢in farkl
yakit/enerji kaynaklarmin kullaniminin, yasam dongiisii "Well-to-Wake" temelinde miimkiin
oldugunu esas alir. Ayrica, FEUM Yo6netmeligi, konteyner gemileri ve yolcu gemilerinin AB
limanlarinda karada gii¢ kaynagi (OPS) veya sifir emisyon teknolojisi kullanma zorunlulugu
da getirir.

Madde 2 - Kapsam

Soru 2.1: FuelEU Maritime Yonetmeligi kapsamina hangi gemiler girmektedir?

Kurallar, bayragindan bagimsiz olarak, yolcu veya yiik tasima amaciyla kullanilan ve 5.000
GT tonaj1 asan tiim ticari gemilere uygulanir.

Y 6netmelik, uygulama kapsaminin diginda kalan farkli gemi tiirlerini belirler:

- Savag gemileri: Silahli kuvvetler tarafindan isletilen ve yalnizca hiikiimetler
tarafindan askeri amagclar i¢in veya kriz veya insani yardim operasyonlarinda
kullanilan tiim gemiler.

- Donanma yardime1 siif gemiler: Askeri gemilere yakit ve yiik dahil olmak {izere
tedarik operasyonlar1 gerceklestiren veya kriz veya insani yardim operasyonlarinda
bulunan tiim gemiler.

- Balik avlama veya balik isleme gemileri: Tamamen balik¢ilik faaliyetleriyle mesgul
olan genis bir gemi yelpazesini kapsar.

- Basit yapili ahgap gemiler.

- Mekanik gii¢le hareket etmeyen gemiler: Ancak, mekanik olarak hareket ettirilebilen
tiim yelkenli gemiler hari¢ tutulur.

- Devlet tarafindan sahip olunan veya isletilen ve yalnizca ticari olmayan amaglar i¢in
kullanilan gemiler.



Soru 2.2: Yonetmelik, AB igi seferler ile AB/EEA limanlari ve {igiincii iilke limanlari
(uluslararas: seferler) veya bir AB Uye Devleti'nin en dis bolgesindeki limanlar arasindaki
seferleri nasil ayirt etmektedir?

Y onetmelik, asagidaki {i¢ tiir sefer icin farkli sekilde uygulanir (FEUM Y 6netmelik Madde
2(1)):

- AB Igi Seferler: Uye Devletlerin yetki alanindaki limanlar arasinda yapilan seferlerde
kullanilan enerjinin tamamui i¢in gemilere uygulanir.

- En Uzak Bolgelerden veya En Uzak Bélgelere Yapilan Seferler: Bir Uye Devletin
yetki alanindaki en uzak bir bolgede baslayip biten seferler i¢in, kullanilan enerjinin
yarisl i¢in gemilere uygulanir.

- Uluslararas: Seferler: Bir Uye Devletin yetki alanindaki bir liman ile iigiincii bir
iilkenin yetki alanindaki bir liman arasinda (veya tam tersi) yapilan seferlerde,
kullanilan enerjinin yaris1 i¢in uygulanir.

Soru 2.3: Yoénetmelik, EEA iilkeleri ve limanlar1 (Izlanda, Norveg ve Lihtenstayn) igin
gegerli olacak m1?

FEUM Yo6netmeligi, Avrupa Ekonomik Alan1 (EEA) ile ilgili bir metindir. Bu da EEA
Anlasmasi'na dahil edilmesinin ardindan Yonetmeligin AB Uye Devletleri ve izlanda,
Lihtenstayn ve Norveg'e (Svalbard hari¢) uygulanacagi anlamina gelir.

Soru 2.4: Hangi AB ici seferler yonetmeligin gerekliliklerinden muaf tutulabilir ve ilgili
muafiyetlerin verilmesi i¢in hangi kosullarin karsilanmas1 gerekmektedir?

Yonetmelik, Uye Devletlere belirli AB igi giizergahlari kapsam disinda tutma talebinde
bulunma imkani tanir. Bu muafiyetler, gemilerin kullandig1 enerji i¢in asagidaki durumlarda
uygulanabilir:

- Aym Uye Devletin 200.000'den az niifusa sahip kiigiik adalariyla bir Uye Devletin
limanin1 baglayan yolcu gemileri (cruise gemileri hari¢) tarafindan kullanilan belirli
giizergahlar ve limanlar, ayrica bu adanin limaninda kalis siiresi.

- Enuzak bolgelerde bulunan farkli limanlar1 birbirine baglayan giizergahlar ile bu
limanlarda kalis siiresi.

- Kara smirin1 bagka bir Uye Devletle paylasmayan bir Uye Devletin limani ile diger
Uye Devletlerin limanlar1 arasinda kamu hizmeti yiikiimliiliikleri/sozlesmeleri
kapsaminda sefer yapan yolcu gemileri; ana kara ile bir ada veya ayn1 Uye Devletin
Ceuta ve Melilla sehirleri arasindaki kamu hizmeti yiikiimliiliikleri / sozlesmeleri
kapsaminda AB “kabotaj” kurallar1 kapsaminda deniz tagimacilig1 hizmetleri saglayan
yolcu gemilerinin hizmet verdigi belirli rotalar;

Bu muafiyet talepleri Uye Devletler tarafindan Avrupa Komisyonu'na bildirilmelidir ve
Komisyon tarafindan Avrupa Birligi Resmi Gazetesi'nde yayimlanacaktir. Bu muafiyetlerin
bir zaman sinir1 vardir ve en ge¢ 31 Aralik 2029 tarihinde sona erecektir.



Soru 2.5: FEUM Yonetmeligi, gemilerde tam elektrikli diizenlemeler veya hibrit elektrikli
sistemler dahil olmak iizere batarya-elektrik teknolojilerinin benimsenmesini ddiillendirecek
midir?

Gemi i¢i elektrik enerjisi depolama, FEUM Yonetmelik Ek-IIT'te listelenen *’Sifir Emisyon
Teknolojileri’’ gruplarinin bir pargasidir. Bu, gemi iskelede iken gemideki bataryalardan
cekilen elektrigin, Karadaki Gili¢ Kaynagina alternatif olarak kullanilabilecegi anlamina gelir.
Bu, 6zellikle FEUM Y 6netmeligi'nin 6. Maddesi kapsamindaki gemiler i¢in dnemlidir.

FEUM Yonetmeligi kapsamindaki tamamen elektrikli gemiler, gemide kullanilan enerjinin
sifir sera gaz1 yogunlugu ile ddiillendirilecektir. Bu, bataryalar sarj edilirken iskeleden saglanan
elektrige sifir Wake-to-Tank emisyon faktoriiniin uygulanmasindan kaynaklanmaktadir.

Iskelede sarj edilen hibrit elektrikli gemiler icin, benzer sekilde, sifir Wake-to-Tank emisyon
faktoriine sahip elektrik enerjisinin kullanilmas1 avantaj saglayacaktir. Ancak, raporlama
donemi boyunca gemide kullanilan enerjinin sera gazi yogunlugunun, gemideki “elektriksel
olmayan” enerji sistemi i¢in yapilan yakit secimiyle etkilenecegi unutulmamalidir.

Iskeleden saglanan elektrie uygulanan sifir Wake-to-Tank emisyon faktorii, FEUM
Yonetmeliginde Karadaki Gii¢ Kaynaginin kullanimi ve elektrifikasyonu tesvik etmeye
yonelik bir politika dnlemidir.

Soru 2.6: Gemi sahipleri, uyum saglamak i¢in gemide Karbon Yakalama ve Depolama (CCS)
kullanabilir mi? Ve CCS, FuelEU Yo6netmeligi kapsaminda nasil degerlendirilmektedir?

Mevcut durumda, CCS (karbon yakalama ve depolama) FuelEU Yonetmeligi'nde hesaba
katilmamaktadir. Ancak, gemide karbon yakalama gibi yeni sera gazi azaltma teknolojileriyle
ilgili gelecekteki teknolojik ilerlemeler olmasi durumunda, Komisyon uygun goriirse bazi
degisiklikler dnermeyi degerlendirebilir. Ornegin, bu degisiklikler, FEUM Y &netmelik Ek I ve
IV'te belirtilen sera gazi yogunlugu ve uyum dengesi formiillerinde, bdyle teknolojilerin
gemideki dogrudan sera gazi1 emisyonlarini azaltmaya olan katkisini yansitabilir. Bu, yakalanan
karbonun izlenmesi ve hesaplanmasi i¢in dogrulanabilir bir yontem bulunmasina baglidir.

Madde 3 - Tanimlar

Soru 3.1: FuelEU Denizcilik Yonetmeligi kapsaminda "ugrak limani" tam olarak ne anlama
gelmektedir ve bu tanimdan 6zel olarak hangi tiir duraklamalar hari¢ tutulmaktadir?

“Ugrak liman1” gemilerin ylikleme veya bosaltma yapmak ya da yolcu almak veya indirmek
amaciyla durdugu liman anlamina gelir.

Asagidaki durumlar “ugrak liman1” olarak kabul edilmez (FEUM Y 6netmeligi Madde 3(10)):
- Gemi limanda sadece asagidaki amaglar i¢in duruyorsa:

yakit ikmali,
malzeme temini,
miirettebat degigimi,
kuru havuz,



e gemi ve/veya ekipmaninin tamiri,
e olumsuz hava kosullarindan korunma,
- Gemi yardim veya tehlike nedeniyle limanda duruyorsa,
- Durus arama ve kurtarma faaliyetleri nedeniyle zorunlu hale geldiyse,
- Gemiden gemiye aktarimlar liman disinda gergeklestiriliyorsa,
- Konteyner gemileri, FEUM Y6netmeligi Madde 2(2) kapsamindaki uygulama
kararinda listelenen komsu konteyner aktarma limaninda duruyorsa.

Soru 3.2: FuelEU kapsaminda, AB disindaki "tasimacilik limanlarinda" kullanilan enerji
nasil hesaplanmaktadir? Bu enerji, denizde kullanilan enerji olarak mi sayilir, yoksa AB dis1
limanlarda kullanilan enerji olarak kapsam dis1 m1 birakilir?

FEUM Y 6netmeligi Madde 3(10) uyarinca, komsu konteyner aktarma limanlar1 ugrak limani
tanimindan hari¢ tutulur. Bu nedenle, FEUM Y 6netmeligi Madde 2(2) uyarinca kabul edilen
uygulama kararinda listelenen aktarma limanlarindaki duruslar, ‘ugrak liman1’ olarak
say1llmaz. Bir limandaki durus ‘ugrak liman1’ olarak kabul edilmezse, bu limandaki faaliyetler
seyahatin bir pargasi olarak degerlendirilir. Bu nedenle, konteyner gemilerinin bu limanlarda
durduklarinda kullandiklar1 enerji, denizde kullanilan enerji olarak raporlanmalidir.

Komisyon, 31 Aralik 2025'e kadar komsu konteyner aktarma limanlarinin bir listesini
sunacak olan uygulama yonetmeliklerini kabul edecektir. Komisyon, bu listeyi her iki yi1lda
bir 31 Aralik'a kadar giincelleyecektir.

Soru 3.3: FEUM Yonetmeligi'nin 3(25) ve 3(26) maddeleri: Madde 3(25) 'te tanimlanan
"rihtimda elektrik giic talebi" ile Madde 3(26) 'da tanimlanan "geminin rihtimdaki toplam
elektrik giic talebi" arasindaki fark nedir? Bu iki yakindan iliskili kavramin tanimlanmasina
neden ihtiya¢ duyulmustur?

“Rihtimda elektrik giic talebi” kavrami, FEUM Y 6netmeligi Madde 6(1)’in uygulanmasi
acisindan dnemlidir. Limanlardaki kiy1 elektrigi tesislerinden saglanacak elektrik giiciiniin,
gemideki elektrik tiiketicilerinden kaynaklanan talebi karsilamasi gerektiginin altin1 ¢izmek
onemlidir. “Rihtimda elektrik gii¢ talebi”, geminin rithtimda kalis1 boyunca farkl elektrik
tiiketicilerinin gerektirdigi giice bagl olarak degisen bir degeri temsil eder.

“Geminin rithtimda belirlenmis toplam elektrik gii¢ talebi” ise “rithtimda elektrik gii¢
talebi’nin maksimum degerine esdeger sabit bir degeri temsil eder. Bu yontem, uyumsuz
bulunan liman ugraklar1 i¢in cezanin tahminini kesin bir sekilde hesaplamay1 saglar.

“Geminin rihtimda belirlenmis toplam elektrik giic talebi” degeri, izleme Plani’na (FEUM
Yonetmeligi Madde 8(2)(e)) dahil edilmelidir ve iki olas1 yoldan tiiretilebilir:

- Bayrak idaresi veya MEPC.237(65) ve MSC.349(92) kararlartyla kabul edilen IMO
Taninmis Kuruluslar Kodunda tanimlandigi sekilde taninmis bir kurulus tarafindan
onaylanmis Uluslararasi Denizde Can Gilivenligi Sozlesmesi'nin (SOLAS) II-1
Boliimiiniin 40 ve 41. Maddelerine uygunlugu gostermek icin kullanilan elektrik yiik
dengesi veya elektrik yiikii caligmasi.

- Eger bir gemi yukaridaki referansi saglayamiyorsa, Uluslararasi Deniz Kirliliginin
Onlenmesi Sozlesmesi (MARPOL) uygulamasi kapsaminda verilen EIAPP
sertifikasinda belirtilen ana makinalarin maksimum stirekli gii¢lerinin toplaminin %25'i




veya makinalar EIAPP sertifikasi1 gerektirmiyorsa, makinelerin bilgi etiketindeki degeri
dikkate alinir.

Her ne kadar rihtimdaki elektrik gii¢ talebi, gemi tiirline ve rihtimdaki operasyona ve hizmet
elektrik ytiklerine bagli bir deger olsa da, yukarida ag¢iklanan ikinci yontemle elde edilen deger
genellikle "geminin rithtimdaki belirlenmis toplam elektrik gii¢ talebi" icin daha yiiksek
degerlere yol acar.

Madde 4 - Gemi tarafindan kullanilan enerjinin sera gazi
yogunlugu siniri

Soru 4.1: FEUM Yonetmeligi Madde 4(2) Referans Degeri olan 91,16 gram CO2
esdegeri/MJ referans degeri nasil belirlenmistir? Bu deger gozden gecirilmeye tabi
olacak m1?

FuelEU Referans Degeri (FuelEU Reference Value-FEURV), EU lzleme, Raporlama ve
Dogrulama (MRV) Yonetmeligi (Regulation (EU) 2015/757) kapsaminda izlenen ve
raporlanan yakit tiiketim verilerine dayanmaktadir.

FEURV'nin hesaplanmasinda, 2020 yilinda THETIS-MRV'de rapor veren tiim gemiler dikkate
alimmistir. Mevcut oldugu 6lgiide, gemilerde kurulu olan farkli enerji doniisiim teknolojilerine
iliskin veriler g6z 6niinde bulundurulmus ve 2020 yilinda MRV kapsaminda rapor veren tiim
gemiler i¢in enerji kullanimina yonelik referans sera gazi yogunlugunu hesaplamak i¢in FEUM
Y 6netmeligi'nin Ek-I'inde yer alan metodoloji kullanilmistir. Referans Degeri, revizyona tabi
tutulmayacaktir. Bu deger, FEUM Yonetmeligi kapsamindaki tiim gemiler igin sera gazi
yogunlugu azaltma performansinin degerlendirilmesi agisindan 6nemli bir referans noktasi
olarak hizmet edecektir.

Soru 4.2: Referans Degerinin hesaplanmasinda 2020 yilinda MRV Y onetmeligi kapsaminda
raporlanan LNG ile ¢alisan filo dikkate alindi m1? Bu gemilerin sera gazi yogunlugu nasil
hesapland1?

Evet, 2020 yi1linda MRV Y 6netmeligi kapsaminda rapor veren LNG yakath filo, 91,16
gCO2e/MJ Referans Degerinin hesaplanmasinda dikkate alinmigtir. LNG yakitl filonun sera
gaz1 yogunlugunun hesaplanmasinda, bu gemilerde kurulu olan farkl: tipteki ¢ift yakith gemi
makinalar1 goz ontinde bulundurulmustur. Bu bilgilerle, FEUM Y 6netmeligi Ek-I1'de
listelenen farkli varsayilan metan kacak degerlerini (Cslip) uygulamak miimkiin olmustur.

Soru 4.3: Gemilerde kullanilan enerjinin sera gazi yogunlugunun azaltilmasina hangi
teknolojiler katkida bulunabilir? Enerji verimliligi ¢6ziimleri FEUM Y 6netmeligi uyumuna
nasil katki saglar?

FEUM Y o6netmeligi, farkli siirdiiriilebilir enerji sistemi kombinasyonlarina izin veren,
performans hedefli bir ¢erceve saglayan, teknolojiye tarafsiz bir yonetmeliktir. Bu
kombinasyonlar arasinda yenilenebilir ve diisiik karbonlu yakitlar, enerji doniisiim sistemleri,
karada gii¢ kaynag1 veya riizgar destekli sevk sistemi gibi se¢enekler bulunmaktadir.

Enerji verimliligi teknolojileri tek basina, gemide kullanilan enerjinin sera gazi
yogunlugunun azaltilmasi i¢in dogrudan ilgili degildir. Bu teknolojiler, FuelEU Uyumluluk



Dengesi hesaplamasinda bir etkiye sahip olabilir, ancak kullanilan enerji birimi basina sera
gazi emisyonlarinin azaltilmasinda etkili degildir.

Asagidaki sekil, FuelEU Denizcilik Yonetmeligi uyumu ile dogrudan baglantili olabilecek
teknolojiler grubunu (mavi kutular i¢inde) ve enerji verimliligi agisindan 6ncelikli olarak
degerlendirilebilecek bazi teknolojileri (gri kutular iginde) gostermektedir.

CO2 veya CO2 dis1 sera gazi emisyonlarinin azaltilmasi i¢in kullanilan teknolojiler, gelecekte
potansiyel olarak 6nem kazanabilir.
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Soru 4.4: Gemilerde kullanilan enerjinin sera gazi yogunlugunun azaltilmasi i¢in Gemi
Karbon Yakalama ve Depolama (OCCS) teknolojisi bu amagla kullanilabilecek bir teknoloji
olacak m1?

Gemi Karbon Yakalama ve Depolama, FuelEU Maritime Y onetmeligi kapsaminda
uyumluluga katki saglayan teknolojiler arasinda yer almamaktadir.

FuelEU Maritime Yonetmeligi, Oncelikle denizcilikte yenilenebilir ve disiikk karbonlu
yakitlarin kullanimini tesvik etmek amaciyla tasarlanmistir. Gemi karbon yakalama ve
depolama (OCCS) kullanimi ile gemilerde fosil yakitlarin kullanimina devam edilmesini
destekleme olasiligt bulunmaktadir. Bununla birlikte, OCCS, biyojenik ve sentetik
yenilenebilir yakitlarin kullaniminda 6nemli bir teknoloji haline gelebilir; bu yakitlarin
karbonunun yakalanmasi ve geri doniistiiriilmesinde OCCS 6nemli bir rol oynayabilir.

FuelEU Denizcilik Yonetmeligi'nde OCCS'nin dahil edilmemesinin sebepleri arasinda
teknolojinin olgunlagsmamis olmasi, kanitlanmis sonuglarin eksikligi ve gemide yakalanan
CO2'nin akibeti ve uzun vadeli karbon tutma i¢in izlenebilirlik ve seffafligi saglayacak
uluslararasi bir ¢ergevenin bulunmamasi yer almaktadir.



OCCS ile ilgili teknolojik ilerlemeler olmasi durumunda, FuelEU Denizcilik Y 6netmeligi'nin
30. Maddesi uyarinca, Komisyon, bu tiir teknolojilerin gemilerdeki dogrudan sera gazi
emisyonlarini azaltmaya katkisini, Ek I ve IV'te belirtilen sera gazi yogunlugu ve uyumluluk
dengesi formiillerine yansitma olasiligin1 degerlendirmelidir.

Madde 5 - Biyolojik Olmayan Kaynakh Yenilenebilir Yakitlarin
Kullanimi1 (RFNBO)

Soru 5.1: Komisyon, FEUM Y 6netmeligi Madde 5(2) kapsaminda gemilerde yillik olarak
kullanilan enerjinin RNBO (Yenilenebilir ve Diisiik Karbonlu Yakitlar) oranini nasil takip
eder?

Komisyon, FuelEU veri tabaninda kaydedilen verilere dayanarak, gemilerde yillik olarak
kullanilan enerjide RENBO payini izler, hesaplar ve yillik olarak yaymnlar. Yayinlama, her
raporlama doneminin bitiminden en ge¢ 18 ay sonra gerceklesir.

Soru 5.2: RFNBO alt hedefi hangi kosullar altinda uygulanmaz ve bu muafiyeti
tetikleyebilecek faktorler nelerdir? Ve RFNBO alt hedefi uygulanirsa, gemiler hangi kosullar
altinda RFNBO (Yenilenebilir ve Diislik Karbonlu Yakitlar) kullanmaktan muaf tutulabilir?

RFNBO alt hedefi, Komisyon'un degerlendirmesi sonrasinda RFNBO'larin yetersiz iiretim
kapasitesi ve bulunabilirligi, diizensiz cografi dagilimi veya bu yakitlarin asir1 yliksek fiyati
olduguna dair kanit varsa uygulanmaz (Madde 5).

RFNBO alt hedefi uygulanirsa, 2034 yilindan itibaren, bu alt hedef ayn1 oranda yillik enerji
tiiketiminin, Yonetmeligin 10. maddesine gore sertifikalandirilan ve Annex IX, Boliim B’de
belirtilen biyoyakitlar harig, esdeger sera gazi emisyonu tasarrufu saglayan diger yakitlarla
karsilandigin1 gdsteren gemilere uygulanmaz.

Madde 6 - Rihtimda kullanilan enerjiye iliskin ek sifir emisyon
gereklilikleri

Soru 6.1: Aborda olma sirasinda sifir emisyon gereklilikleri ayrica kazanlarin kapatilmasin
da gerektiriyor mu?

Aborda iken sifir emisyon gereksinimleri, abordadaki tiim elektrik giicii ihtiyaglari i¢in
gecerlidir. Elektrikle calismayan termal kazanlar sifir emisyon gereksinimlerine tabi degildir
ve kapatilmak zorunda degildir. Sicak su, buhar hizmetleri veya diger amagclar i¢in demirde
gaz veya yag yakitli kazanlari isleten gemiler bunlar1 kapatmak zorunda kalmayacaktir.

Kara elektrigine baglanmak (OPS), demirdeki tiim “’elektrik giicii talebini’’ karsilamak i¢in
tasarlanmustir, ki bu, FEUM Yo6netmeligi Madde 3(25) uyarinca, geminin demirdeki tiim
enerji ihtiyaglarini karsilamak icin gereken elektrik talebi anlamina gelir. Bununla birlikte,
demirdeki kazanlarda yakit tiikketimi, AB limanlarinda kullanilan enerjiyi kapsayan sera gazi
yogunlugu hesaplamalari i¢in raporlanmak zorunda kalacaktir.



Soru 6.2: Aborda olma sirasinda OPS (Karada Gii¢ Kaynagi) veya sifir emisyon
teknolojilerinin kullanim1 gereklilikleri (FEUM Madde 6), konteyner tasiyan Genel Kargo
gemilerine, 6rnegin Genel Kargo ve Konteynerler (GENCO) ve Genel Kargo, Konteynerler
ve Roll-on/Roll-off (GenConRo) gemilerine de uygulanacak m1?

Hayir. Bu gereksinimler yalnizca, Yonetmeligin Madde 3(31)'de tanimlandig sekilde
yalnizca konteyner tagityan gemiler ile Madde 3(29)'da tanimlanan yolcu gemilerine
uygulanacaktir. Madde 3(30) FEUM Yonetmeligi'nde Yolcu gemilerinin bir alt tiirii olarak
tanimlanan kruvaziyer yolcu gemileri de bu gereksinimin kapsamina girmektedir.

Soru 6.3: Bir geminin kiy1 gii¢ kaynagina baglanmasi gerekip gerekmedigini belirleyen
kriterler nelerdir?

1 Ocak 2030'dan itibaren, FEUM Y 6netmeligi Madde 2 kapsamindaki konteyner gemileri ve
yolcu gemileri, AFIR Yonetmeligi Madde 9 kapsamindaki bir limanda rihtima bagl olarak,
karadan enerji hattina baglanmali1 ve iskeledeyken tiim elektrik enerji talepleri i¢in bu kaynagi
kullanmalidar.

1 Ocak 2035'ten itibaren, ayni1 kural karadan enerji temini kapasitesi gelistiren herhangi bir
limanda rihtima bagl gemiler i¢in gecerli olacaktir.

Ayrica, 1 Ocak 2030 ile 31 Aralik 2034 tarihleri arasinda, Uye Devletler, FuelEU Denizcilik
Yonetmeligi Madde 2 kapsamindaki konteyner gemileri ve yolcu gemileri i¢in, AFIR
Yonetmeligi Madde 9 kapsamindaki limanlar (veya o limanin bazi boliimleri) disinda kalan
limanlarda da bu ylikiimliiliigii uygulayabilecektir.

Soru 6.4: OPS'ye baglanma zorunlulugunun istisnalari nelerdir?

FEUM Yo6netmeligi Madde 6(5)'te belirtildigi gibi baz1 durumlarda karadan enerji temini
(OPS) kullanilmas1 gerekmemektedir. Bu istisnalar sunlardir:

e Rihtima bagli olarak iki saatten kisa siireli kaliglar (Madde 15'e gore varis ve kalkis
saatlerine dayali1 olarak hesaplanir).

e OPS yerine sifir emisyon teknolojisinin kullanilmasi durumunda.

e Geminin kontrolii disinda giivenlik veya denizde yasam kurtarma gibi 6ngdriilemeyen
durumlar nedeniyle yapilan planlanmamig liman ugraklari.

¢ Bir limanda OPS baglant1 noktalarinin bulunmamasi, elektrik sebekesinin istikrar
sorunlar1 nedeniyle yetersiz mevcut kara giicii (sebeke saglayici sinirlamalari) veya
gemi ve kara ekipmani arasinda OPS baglant1 uyumsuzlugu gibi nedenlerle OPS'ye
baglanamama (gemideki kurulumun AFIR Ek II'de belirtilen teknik 6zelliklere uygun
olarak sertifikalandirilmis olmasi kaydiyla).

e Acil durumlar nedeniyle yagam, gemi veya ¢evre i¢in dogrudan risk olusturan
durumlarda veya bir yetkili makamin veya bir denetleme veya inceleme yiiriiten
taninmig bir kurulusun talebi iizerine bakim ve islevsel testlerin yapilmasi
gerektiginde gemide enerji iiretiminin sinirl stireyle gerekliligi.



Soru 6.5: Beklenmedik durumlar nedeniyle baslangicta 2 (iki) saatten az planlanan bir liman
ziyareti beklenenden daha uzun siirerse ve OPS baglantis1 yapilmamissa, bu liman ziyareti
uyumsuz olarak mi1 kabul edilir? Ornegin, liman ziyareti toplam siiresi 2 saat 15 dakika
uzarsa, OPS olmadan yapilan bu liman ziyaretinin uyumu nasil degerlendirilecektir? ilgili
gecikme beklenmedik nedenlerden veya {igiincii sahislar tarafindan kaynaklandiysa, olas1 bir
diizeltici ceza nasil ele alinmalidir?

Rihtimdaki kisa kaliglarla ilgili, 2 saatten az siiren (baglant1 i¢in gereken minimum siire)
istisna, yolcu feribot operasyonlari sirasinda yapilan hizli duraklamalar icin gegerlidir.
Baglant1 ve baglantiy1 kesme islemleri nedeniyle, karadan enerjiye efektif olarak bagl kalma
siiresinin maliyet-fayda agisindan minimum oldugu referans zaman olarak 2 saat sinir1
belirlenmistir.

Madde 15'e gore varis ve kalkis saatlerine dayali olarak rthtimda gegirilen siirenin
hesaplanmasi ile, 2 saatlik siireyi asan beklenmedik herhangi bir gecikme, Madde 6(5)(a)
kapsamindaki istisnanin uygulanamaz hale gelmesine neden olur.

Bir gemi, 2 saatlik istisna siiresini agabilecegini fark ederse ve Madde 6(5)'te listelenen diger
istisnalardan hig¢birinin uygulanamayacagini tespit ederse, ceza olasiligindan kaginmak i¢in
bir OPS baglantis1 talep etmeyi diigiinmelidir.

Gecikme i¢in sorumlu olan {igiincii bir taraf/kisilerden tazminat talep etme olasiligina gelince,
bu durum ulusal mevzuatta mevcut olan ¢ézlimlere bagl olacaktir.

Soru 6.6: OPS kullanimina alternatif olarak kabul edilebilecek sifir emisyon teknolojileri
nelerdir?

OPS kullanimi, gemilerin rihtimdayken hava kirliligini ve dogrudan/egzoz GHG
emisyonlarini azaltir. Madde 6(5)(b) kapsamindaki istisna ile OPS baglantisindan muaf
tutulabilen Sifir Emisyon Teknolojileri, hava kirliligi ve GHG emisyonlar1 agisindan esdeger
bir fayda saglamalidir. Bu nedenle, FEUM Y 6netmeligi Madde 3 (7) uyarinca, gemilerin
OPS kullanma zorunlulugundan muaf tutulmasini saglayan sifir emisyon teknolojileri, OPS
alternatifi olarak kullanildiginda karbon dioksit (CO2), metan (CH4), diazot monoksit (N20),
kiikiirt oksitler (SOX), azot oksitler (NOX) ve partikiil madde (PM) gibi sera gazlar1 ve hava
kirleticilerini salmamalidir.

FEUM Yonetmeligi Ek I11, uygun sifir emisyon teknolojilerini belirten, hem teknoloji tiiriinii
hem de bunlarin isletilmesi igin genel gereksinimleri belirten, kapsamli olmayan bir tablo
sunmaktadir.

Komisyon, bu tabloya sifir emisyon teknolojileri olarak, yukarida belirtilen sera gazlarini ve
hava kirleticilerini salmayan diger teknoloji tiirlerini eklemek i¢in yetkilendirilmistir.
Komisyon, uygulama esaslar1 ile, Ek III’te saglanan sifir emisyon teknolojilerinin genel
gereksinimlerini yerine getirmek i¢in kabul kriterlerini ve bu teknolojilerin kabul edilme
bi¢imini (sistem sinirlarinin tanimi ve sertifikasyon gereksinimleri dahil) belirleyecektir.

Soru 6.7: Bir operator tarafindan dnerilen belirli bir sifir emisyon teknolojisi FEUM
Yonetmeligi Ek-IIT'de listelenmemisse ne olur?



Yalnizca FEUM Yonetmeligi Ek-III'te yer alan ve Madde 6(7)'deki kurallara gore
sertifikalandirilan sifir emisyon teknolojilerinin kullanimi, Madde 6(5)(b)'de tanimlanan
OPS'ye baglanma istisnasinin uygulanmasini saglayacaktir.

Madde 3 (7)’de ifade edildigi sekilde sifir emisyon elde eden, ancak bu tabloda tanimlanmayan
gemi i¢i teknolojilerle saglanan enerji, Madde 6(6)'ya gore yetkilendirilmis islemlerle hala bu
tabloya eklenebilir.

Yukarida ve Madde 6(6)'da belirtilen genel gereksinimlerin, Madde 6(7)'de atifta bulunulan
uygulama esaslarinda belirtilen kabul kriterlerinin diger teknolojiler i¢in de yerine getirilmesi,
ilgili belgelerle kanitlanmalidir.

Yani bu yonetmelik ile kabul edilmis teknolojiler disindaki kabul edilebilir diger teknolojiler
icin komisyon onay1 gerekmektedir.

Soru 6.8: FEUM Y 6netmeligi Madde 6(5)(f), OPS (Kiy1 Gili¢ Kaynag) birlikte calisabilirligi
ve baglantisi i¢in Teknik Sartname ve Standartlar ile ilgili olarak AFIR'a atifta bulunur. AFIR
Ek II, 5.1 numarali kiy1 giic kaynaginin (OPS) teknik sartnamesine iligkin madde, OPS'min
standard IEC/IEEE 80005-1:2019/AMD1:2022 teknik sartnamesine uygun olmasini zorunlu
kilar. Bir OPS sistemi gerekli standarda uymuyorsa, ancak miikemmel calisiyorsa, yonetici
bunu sokiip yeniden inga etmek zorunda mi kalir?

Bu durum, 6zellikle feribotlar i¢in 6zel ¢oziimler sunan bazi limanlarda meydana gelebilir.

Uluslararasi Standart IEC/IEEE 80005-1:2019/AMD1:2022, tiim Yiiksek Gerilim Kiy1
Baglanti1 Sistemleri i¢in gecerlidir. Standardin 1'den 12'ye kadar olan bdliimleri, ayn1 geminin
ayni kiy1 gii¢c kaynagina diizenli olarak baglanmasi gibi belirli gemi-kiy1 diizenlemeleri igin
ozel olarak tiiretilmis olsa bile, tiim tiirde HVSC (High Voltage Shore Connection) sistemleri
icin tamamen gegerlidir.

Gemi tiiriine bagl olarak ara baglant1 diizenlemeleri (priz-fis baglantis1) farklilik gosterebilir.
IEC/IEEE 80005-1'in normatif eklerinde agiklandigi gibi, ara baglanti i¢in tanimlanan
geometriler/priz-fis diizenlemeleri, farkli gemilerin farkli liman OPS tedarik noktalarina
baglanmasim saglamak icin kesin olarak tanimlanmistir. Ozel diizenlemelerde, belirli bir gemi-
kiy1 diizenlemesinde tanimlanan ve iyi ¢alisan farkli bir geometri varsa, ara baglanti
diizenlemelerini degistirmeye gerek yoktur. Ancak, sistemin IEC/IEEE 80005-1'in 1'den 12'ye
kadar olan boliimlerindeki tiim giivenlik hiikiimlerine uymasi gerekmektedir.

Farkli teknik ara baglant1 detaylarina sahip OPS sistem diizenlemelerinin varligi, piyasa
kisitlamalarina ve yeni katilimcilarin ve gemilerin engellenmesine yol agmamalidir.
IEC/IEEE 80005-1'in 1'den 12'ye kadar olan boliimlerine uyuldugu siirece, standartla uyumlu
bir sertifika diizenlemek miimkiin olmalidir. Boyle diizenlemelere bir 6rnek, insansiz baglanti
operasyonlarini ve gemi/liman-6zel priz-fis geometrilerini igeren otomatik bir OPS sisteminin
tanitimi1 olabilir.

Ozel yapim OPS ¢dziimlerinin, prensip olarak, gemi ve liman/iskele/terminal konumu
arasindaki belirli gemi-ki1y1 diizenlemelerini kapsamasi gerektigi unutulmamalidir. Bu, hizli
doniis siirelerinin hizli baglanti/baglanti kesme sistemlerinin gelistirilmesine yol agabilecegi
Ro-Pax'in 6zel durumudur.



Soru 6.9: Kiy1 giic kaynagina baglanma gereksinimine iliskin istisnalar, ugrak limanindaki
kosullara m1 dayanmaktadir?

Sahil elektrigine baglanma zorunluluguna istisnalar, madde 6(5)'te listelenmistir ve bunlarin
bazilari, 6zellikle limanda, yanagsma yerindeki kosullarla ilgilidir:

e Limanin, tahsis edilen belirli yanasma pozisyonunda mevcut olmayan OPS baglantisi
— FEUM Yo6netmeligi Madde 6(7)(d)

e OPS'den saglanan elektrigin yetersiz veya yeterince kararli olmamasi - FEUM
Y onetmeligi Madde 6(7)(e)

e Liman ve gemi OPS ekipmani arasindaki uyumsuzluk, gemideki kiy1 baglantisi
kurulumunun, AFIR Yonetmeligi Ek II'de belirtilen teknik sartnamelere uygun olarak
kiy1 baglanti sistemleri i¢in sertifikalandirilmasi kosuluyla - FEUM Y 6netmeligi
Madde 6(7)(f)

Soru 6.10: Limanlarda uygun OPS baglantisinin bulunmamasi, yetersiz sahil besleme giicii
veya uyumsuzluk nedeniyle OPS'ye baglanma istisnas1 sinirsiz olarak uygulanabilir mi?

Hayir. Limana varildiginda sahil elektriginin kullanilamamasi ile ilgili istisnanin
uygulanmasina yonelik sinirlamalar 1 Ocak 2035'ten itibaren gecerli olacaktir.

AFIR limanlarinda, FEUM Y 6netmeligi 6(5) maddesinin (d), (e) ve (f) bentlerinde 6ngdriilen
istisnalar su sekilde sinirlanacaktir:

e Raporlama donemi boyunca gerceklesen toplam liman ugraklarinin %10'una karsilik
gelen en fazla liman ugragi sayisi (yuvarlanarak en yakin tam sayiya tamamlanir),
veya

e Ilgili raporlama donemi boyunca en fazla 10 liman ugrag1, hangisi daha diisiikse.

Bir sirket, 5. paragrafin (d), (e) veya (f) bentlerinde belirtilen sebeplerden dolay1 geminin
OPS'ye baglanamayacagini makul bir sekilde 6nceden bilemeyecegini gosterdigi durumlarda,
8. paragrafta saglanan bilgi aligverisi temelinde, bu sinirlamalar uygulanmayacaktir.

Madde 8 — Izleme Plam

Soru 8.1: izleme planinda (MP) hangi 6zel bilgiler bulunmalidir?
FuelEU izleme Plan1 asagidaki bilgileri igermelidir:

¢ Geminin tipi, adi, IMO kimlik numarasi, gemi sahibinin ad1 ve armatdrliik sirketine
ait bilgiler (ad, telefon, iletisim kisisinin e-posta bilgileri), kayit limani veya ana liman

e Gemide kurulu enerji doniisiim sistemlerinin tanimu, ilgili gli¢ kapasitesi (megavat
cinsinden)

e Bazi kategorilere giren gemiler i¢in Sahil Giicii Beslemesine (OPS) baglant1 veya sifir
emisyon teknolojisi i¢in ekipman standartlarinin ve 6zelliklerinin tanimi

e Seyir halinde ve limanda iken gemide kullanilacak enerji kaynaklarinin planlanmis
tanimi



e Geminin yakit tiikketimini izleme prosediirlerinin tanimi1

e Sefer listesinin tamligini izlemek i¢in kullanilan prosediirlerin tanimi

e Sefer basina faaliyet verilerini belirlemek icin kullanilan prosediirlerin,
sorumluluklarin, formiillerin ve veri kaynaklarmin tanimi, limandan ayrilma ve varisg
limanlar1 arasindaki denizde gegirilen siire ve limanda gegirilen siirenin belirlenmesi
ve kaydedilmesi

e Izleme planindaki verilerin raporlama dénemi boyunca nasil giincelleneceginin
aciklamasi, ilgili prosediirler, sistemler ve sorumluluklar

e Veri bosluklarini kapatmak veya veri hatalarini belirlemek ve diizeltmek i¢in
kullanilacak yontemin tanimi

e Revizyon gecmisinin tiim detaylarin1 kaydetmek icin bir revizyon kayit sayfasi

e Sirketin buz kosullarinda kullanilan ek enerjiyi hari¢ tutmayi talep etmesi durumunda
geminin buz smifina iligkin bilgiler

e Geminin buzlu kosullarda kat ettigi mesafeyi belirli durumlarda nasil izleyeceginizin
net bir aciklamasi ve giivenilir bir prosediiriin oldugundan emin olunmasi

e Bu teknoloji ile donatilmis gemiler i¢in riizgar yardimli tahrik ekipmanlarmin tanimi

Soru 8.2: AB-ETS ve FuelEU i¢in ayr izleme planlar1 yapmak gerekli olacak m1?

Evet. Uygulamada, MRV ve FuelEU'da gerekli olan iki ayr1 Izleme Plani seti, her iki
Y onetmelik kapsaminda gereksinimleri karsilayan iki Izleme Planinin sunulmasini
gerektirecektir. Sunulan her Izleme Plani, bagimsiz is akis1 siireglerini takip edecektir.

Ancak uygulamada, FuelEU veri tabanina yiiklendikten sonra, Izleme Planlar1 birlikte, ilgili
verilerin hem MRV/ETS hem de FuelEU i¢in tamamlayici bir sekilde sunulmasina olanak
tantyacaktir. MRV kapsaminda izlenen ve kaydedilen tiim veriler, MRV dogrulayicisindan
farkliysa, FuelEU, dogrulayici tarafindan onaylanmasi kosuluyla FuelEU hesaplamalari igin
kullanilacaktir.

Madde 10 — Yakitlarin ve emisyon faktorlerinin sertifikasyonu

Soru 10.1: FuelEU kapsaminda kullanilabilir olan ve Madde 10(1)'de listelenmis yakitlar igin
Mass Balance (Kitle Dengesi) ve Book & Claim (B&C) sertifikalandirmasi miimkin olacak mi?

FEUM Y o6netmeligi, yenilenebilir yakitlar veya diisiik karbonlu sentetik yakitlar i¢in
sertifikasyon gereksinimlerini belirlemek iizere ilgili AB Yenilenebilir ve Diisiik Karbonlu
enerji sertifikasyon c¢ercevesini (EU Renewable and Low-Carbon energy certification
framework) kullanir.

Kiitle Dengesi (Mass Balance) temelli sertifikasyon sadece miimkiin degil, ayn1 zamanda
RED sertifikasyonunun dayandig1 temel prensiptir ve Yakit Sertifikasyonu icin RED
hiikiimlerine (2018/2001 sayil1 Direktifin 30. Maddesi) gore diizenlenmistir.

Kiitle Dengesi yontemi:
e Farkli siirdiiriilebilirlik 6zelliklerine sahip belirli bir parti ile tiikketim yerine

sevkedilen yenilenebilir yakitlarin (Consignment renewable fuels) (biyoyakitlar veya
RFNBO/RCEF) karistirilmasina izin verir,



¢ Yukaridaki maddede belirtilen sevkiyatlarin siirdiiriilebilirlik 6zellikleri ve
biiyiikliikleri hakkinda bilgilerin karigima ait olarak kalmasini gerektirir ve

e Karisimdan ¢ekilen tiim sevkiyatlarin toplaminin, karigima eklenen tiim sevkiyatlarin
toplamu ile ayni siirdiiriilebilirlik 6zelliklerine ve ayn1 miktarlara sahip olarak
tanimlanmasini saglar.

“Karisim” kavramina dikkat edilmelidir. Kiitle Dengesi, benzer/blendable 6zelliklere sahip
yakit karigimlarina izin verir. Bu kapsamda, %30 HVO (Hydrotreated Vegetable Oil) ile
karistirilmis marine dizelinden olusan bir B30 biyokarisimi, HVO kisminin sertifikasyonu
icin kiitle dengesi ile degerlendirilebilir.

RED, bir yakitin kiitle dengesi temelinde sertifikalandirilmasina izin verir, ancak
biyomolekiillerin gemiye teslim edilmesi gerekmeyip, bunun yerine diger kullanicilarin
tiiketmesi i¢in sunualbilir. Molekiillere bagli GHG yogunlugu "kredileri" ise izlenir ve sadece
bir kez say1lir.

Peki burada bahsedilen ‘’Consignment Renewable Fuels’” Nedir?

Consignment renewable fuels, belirli bir sevkiyat veya parti olarak tanimlanan ve siirdiiriilebilir
kaynaklardan elde edilen yenilenebilir yakitlardir. Bu yakatlar, biyoyakitlar veya diigiik
karbonlu sentetik yakitlar olabilir ve genellikle siirdiiriilebilirlik standartlarma ve
sertifikasyonlara uygun olarak tiretilir.

Anahtar 6zellikleri sunlardir:

e Belirli Bir Parti: Consignment renewable fuels, belirli bir iiretim partisi veya sevkiyat
olarak tanimlanir ve izlenir.

e Sirdiiriilebilirlik Sertifikasyonu: Bu yakaitlar, siirdiiriilebilirlik sertifikasyonuna tabi
tutulur, bu da onlarin ¢evresel ve sosyal standartlara uygun olarak tiretildigini garanti
eder.

e Izlenebilirlik: Tedarik zinciri boyunca izlenebilirlik saglanir, bdylece her parti yakitin
kaynag ve iiretim stirecleri hakkinda bilgi sahibi olunabilir.

e Karnigim: Kiitle dengesi (mass balance) yonteminde, farkl: siirdiiriilebilirlik
ozelliklerine sahip bu yakit partileri karigtirilabilir, ancak her bir partinin 6zellikleri ve
miktarlar1 izlenir ve belgelenir.

Book & Claim sertifikasyonu, siirdiiriilebilirlik sertifikasyon kredilerinin yakit
molekiillerinden tamamen ayrilmasina ve kiiresel olarak ticaretine olanak tanir. AB'de %100
fosil yakit ikmali yapilan bir yakit, B&C araciligiyla diinyanin herhangi bir yerinde {iretilen
biyoyakitlar veya yesil yenilenebilir yakitlardan siirdiiriilebilirlik sertifikasyonu kullanabilir.
Y akit molekiillerinin siirdiiriilebilirlik 6zelliklerinden ayrilmasi, ¢ift sayim ve yanlis GHG
azaltim kredisi iddialar1 i¢in yiiksek risk potansiyeline yol agacaktir.

“Mass Balance” RED sertifikasyonunun temel bir kavramini temsil ederken, “book and
claim” bunu temsil etmez. “Book and claim” i¢in yasal destek veya ilgili bir yasal arag
bulunmamaktadir.

Farkli izleme siireglerinin karsilastirmasini igeren agsagidaki tabloya bakilmalidir. RED, "kiitle
dengesi" uygulamaktadir.



Simplified diagram of “mass balancing™ compared to other tracking processes:

Options for traceability chain Information about the The biomass can be Complete separation of

biomass properties (‘cer- | completely traced back | certified and non-certified

tificate”/delivery siip) for to cultivation/origin biomass at one site
every consignment
“book & claim” process YES | NO | NO
“Mass balancing” YES | YES | NO
“Identity preservation YES YES YES
(hard/soft IP)

Soru 10.2: Geleneksel bunker yakitlar1 i¢in hangi emisyon faktorleri uygulanmalidir? Fosil
yakitlar ayrica akredite bir semaya gore sertifikalandirilmali m1 (ve sertifika BDN'ye
eklenmeli mi)? Yoksa sadece varsayilan degerlerden farkli degerler kullanildiginda m
sertifikalandirilmalar1 gerekmektedir (WtT ve TtW igin)?

FEUM Yonetmeligimin Ek II'sinde, gemilerde kullanilan enerjinin FuelEU GHG
yogunlugunun hesaplanmasinda kullanilacak varsayilan (Default) emisyon faktorleri
belirtilmistir. Geleneksel bunker fosil yakitlari i¢in, ISO 8217 tarafindan belirtilen kaliteye
dayali olarak bir ayrim yapilir.

Fosil yakitlarin siirdiirtilebilirlik sertifikasi ile saglanmasi gerekmemektedir, ¢linkii bunlar
herhangi bir siirdiiriilebilirlik sertifikasyon ¢ercevesinin kapsami disindadir. Ek olarak,
FEUM Yonetmeliginin Ek-I'inde bahsedilen BDN, sadece fosil yakitlar digindaki yakitlar i¢in
gecerlidir ve fosil yakitlarda kullanilan BDN’den farkli olarak ilave bilgiler istemektedir.

Ayrica, Well-to-Tank (WtT) ve Tank-to-Wake (TtW) CO2 emisyonlarindan kaynaklanan
gercek emisyon faktorleri Madde 10, paragraflar 4 ve 5'te belirtildigi gibi, FEUM
Yonetmeligi kapsaminda miimkiin degildir.

Yenilenebilir Enerji Direktifindeki, yenilenebilir gazlar, dogal gazlar ve hidrojenin i¢ pazara
iliskin Birlik yasal diizenlemelerindeki veya FEUM Y 6netmeligindeki gereksinimleri
kargilamayan biyoyakitlar veya sentetik yakatlar, ilgili yakat tiirii i¢in en olumsuz fosil yakita
karsilik gelen default (Varsayilan) emisyon faktorii ile degerlendirilecektir.

Soru 10.3: Sadece fosil yakitlar kullanan gemiler, 2025'ten sonra FEUM Y 6netmeligi'ne
uyum saglayabilir mi? Sadece fosil yakitlar kullanildiginda gemilerde kullanilan enerjinin
sera gazi yogunlugu hesaplamasi nasil sonuglanir?

FEUM Yo6netmeligi'ne uyum saglamak, yalnizca kullanilacak yakitlarin se¢imine dayanan bir
uygulama degildir. Sahil elektrik kaynagi kullanimi, riizgar destekli tahrik veya esneklik
mekanizmalarinin (flexibility mechanisms) kullanimi gibi hususlar da dikkate alinmalidir.

Eger bir gemi bir raporlama dénemi boyunca sadece fosil yakit kullaniyorsa ve gemide
kullanilan enerjinin sera gazi1 yogunlugunu azaltmak i¢in herhangi bir ek 6nlem alinmiyorsa,
petrol bazli fosil yakitlar ile sivilastirilmis dogal gaz (LNG) veya sivilagtirilmig petrol gazi
(LPQG) gibi gaz fosil yakitlar1 arasinda ayrim yapmak 6nemlidir. Fosil petrol yakitlarinin, artik



veya distile, tek basia kullanimi, 2025-2029 donemi i¢in uyum saglamayi artik miimkiin
kilmayacakken, LNG veya LPG kullanimi, kullanilan enerji sistemi ve pilot yakitin tiirii ve
miktarina bagli olarak hala uyum saglayabilir.

Gemilerde kullanilan enerjinin FuelEU GHG yogunlugunun hesaplanmasinda kullanilacak
default emisyon faktorleri, FEUM Yonetmeligi'nin Ek [1'sinde belirtilmistir. Geleneksel
bunker fosil yakitlar1 i¢in, ISO 8217 tarafindan belirtilen kaliteye dayali olarak bir ayrim
yapilir. LNG igin varsayilan emisyon faktdrleri de FEUM Yonetmeligi Ek II'de yer almakta
olup, sadece Tank-to-Wake CO2 dis1 emisyonlar i¢in gecerli olmak {izere, FEUM
Yonetmeligi Madde 10(6) hiikiimlerine tabi olarak, bunlarin ger¢ek emisyon faktorleri ile
degistirilmesi miimkiindiir. LPG de FEUM Y o6netmeligi Ek II'ye dahil edilmistir.

Asagida, belirli fosil yakitlarin kullanilmasinin gemide kullanilan enerjinin GHG yogunluk
hesaplamalarina nasil etki edecegini gostermek icin basitlestirilmis hesaplamalar
sunulmaktadir. Well-to-Wake emisyon faktorleri sadece varsayilan degerlere dayali olarak
belirlenirse, enerji birimi basina agagidaki degerler gecerli olacaktir:

HFO (ISO 8217 Grades RME to RMK):

gCO02eq gCco?2 gCO02eq gC02eq gC02eq
13.5——+ 76.89——+ 0.0012 # 25 ———— + 0.0044 = 298 =91.74
M] M ’ 7R M] M]

LFO (ISO 8217 Grades RMA to RMD):

gCO02eq gCcoz2 gCO02eq gC02eq gC02eq
13.2 76.85———+ 0.0012 # 25 0.0044 = 298 =91.39
wp O Ty TR e Ty M] M
MDO and MGO (ISO 8217 Grades DMX to DMB):
gC02eq gcoz2 gC02eq gC02eq gC0Z2eq
14.4 75.08——— + 0.0012 * 25 0.0042 = 298 = 90. -
W] + W] + * v + ] 90.77 7

Yukaridaki formiillerdeki farkli terimler sunlar1 ifade eder:

1. Terim: Well-to-Tank, WtT emisyonlarini yansitan emisyon faktori,

2. Terim: Gemide yakit kullanimindan kaynaklanan Tank-to-Wake, TtW CO2
emisyonlar1 i¢in emisyon faktort,

3. Terim: Gemide yakit kullanimindan kaynaklanan TtW CH4 emisyonlari i¢in emisyon
faktori,

4. Terim: Gemide yakit kullanimindan kaynaklanan TtW N2O emisyonlari i¢in emisyon
faktort.

LNG (with LNG Otto (dual fuel medium speed engine)):

CO2eq 3.1 co2 co2e co2e
1855+ (1-—0) (56,01 5=+ 0+ 25 Tl 4 00022 + 2085 ) +

M] "~ 100 MJ M] M]
(3'1) (1) = (25 ( ) 185 + 549 + 15.78 = 89,18 I502%
* * * = . . . = .
100 ) (50901 M]

Ceviri:



Yukaridaki formiillerdeki farkl terimler sunlari ifade eder:

1. Terim: Well-to-Tank, WtT emisyonlarini yansitan emisyon faktori,
Terim: Gemide yakit kullanimindan kaynaklanan Tank-to-Wake, TtW CO2 ve CO2
dis1 emisyonlar i¢in emisyon faktorleri ile (kacaklar harig) yakit kiitlesinin ¢arpimu,
3. Terim: Kagak gaz yakitinin emisyon faktorleri/Kiiresel Isitnma Potansiyeli (GWP) ile
kacan gaz yakitinin kiitlesinin ¢arpima.

Yukarida sunulan 6rnekler ve 2025 i¢in sera gazi yogunlugu hedef azaltiminin %2 oldugunu
dikkate alarak, HFO, LFO veya MDO/MGO kullanan bir geminin 89.34 gCO2eq/MJ sera
gaz1 yogunlugu hedefine ulasamayacagi sonucuna varabiliriz (91.16 gCO2eq/MJ referans
degeri %2 azaltilmistir). Farkli bir sonuca ulasan LNG yakith gemi, ¢ift yakitli orta devirli bir
motor kullanarak, 2025 yil1 i¢in sinirda olsa da uyumlu oldugu sonucuna varabiliriz.

Soru 10.4: VLSFO (Cok Diisiik Kiikiirtlii Deniz Yakiti) i¢in hangi varsayilan emisyon
faktorleri uygulanir?

FEUM Yonetmeliginde fosil yag yakitlari i¢in varsayilan emisyon faktorleri kiikiirt i¢erigine
gore degil, ISO 8217 smiflarina gore belirlenmektedir.

Soru 10.5: Fosil yakitlar i¢in gercek emisyon faktorleri kullanilabilir mi? Hangi varsayilan
emisyon faktorleri gercek olanlarla degistirilebilir?

Sirketler, asagida belirtilen durumlar icin FEUM Yonetmeligi Ek-II'deki varsayilan
degerlerden sapma yapamazlar:

e Fosil yakatlar icin Well-to-Tank, WtT emisyon faktorleri (Madde 10 (4)) ve
e Fosil yakatlar i¢in Tank-to-Wake, TtW CO2 emisyon faktorleri (Madde 10 (5)).

FEUM Yonetmeligi Ek-1I'deki varsayilan emisyon faktorlerinden sapma yapma olasiligi,
asagidaki tabloda vurgulanan durumda miimkiindiir:

Tank-to-Wake (TtW)

Where can actual values be Well-to-Tank Combustion emission
calculated? (WLT) factors
Slippage
CO, CHy N,O
. No Yes Yes

Fossil No (1) Yes (5)
(3) (5) (5)
Yo Y Ye

Bio Yes (2) es ©s es Yes (5)
(4) (5) (5)
Yo Y Ye

Synthetic Yes (2) es °s °s Yes (5)
(4) (5) (5)

(1) — WTT for fossil fuels — always DEFAULT.



(2) = WTT for bio/RFNBO RED/recast Gas Directive methodologies.

(3) -TTW CO2 emission factor fossil fuels - always default - Article 10 (5).

(4), (5)— ACTUAL VALUE possible if demonstrated by International Standard - Article 10,
paragraph 5 and 6.

Soru 10.6: FEUM yd6netmeligi kapsaminda metan kagagindaki azalma nasil hesaba katiliyor?

Farkl1 gaz/dual fuel makinelerden kaynaklanan kagaklar (Slippage, bu motorlar tarafindan
yanmamis olarak salinan gaz yakitinin bir yiizdesi olarak varsayilan kacak emisyon faktorleri
ile ifade edilir.

Ozellikle, Ek-II'deki varsayilan emisyon faktdrlerini iceren tablo, belirli bir yakit tiiketici
birimi tarafindan kullanilan yakit kiitlesinin %'si olarak 6l¢iilen kagak ve kayma emisyonlari
(Cslip) olarak kaybedilen yakit kismini tanimlar. LNG gibi kagak ve kayma emisyonlarinin
mevcut oldugu yakitlar i¢cin, FEUM Y 6netmeligi Ek-11'deki tabloda sunulan kagak ve kayma
emisyonlarinin miktari, kullanilan yakat kiitlesinin %'si olarak ifade edilir.

Kacak degerleri enerji doniistiiriicii/motorun bir 6zelligi oldugundan ve iyilestirilmis emisyon
performansi olasilig1 ddiillendirilmelidir, FEUM Y 6netmeligi, kagak i¢in tanktan-egzoza
emisyon faktdrlerinin varsayilan degerlerinden sapma olasiligini acar. Gergek degerlerin
laboratuvar testleri veya dogrudan emisyon dl¢limleri yoluyla sertifikalandiriimasi
gerekecektir.

CH4, N20 ve Cslip i¢in gercek emisyon faktorlerinin gosterimi i¢in ilgili referanslar, Madde
10(6) hiikiimlerine uygun olarak Uygulama Yasast ile listelenecektir.

(Cslip" terimi, yakitin yanma siirecinde tamamen yanmamis olan kismindan kaynaklanan
emisyonlari ifade eder. Ozellikle LNG (Sivilastiriimis Dogal Gaz) gibi yakitlarin kullanildig:
sistemlerde, yanmamis metan gibi gazlarin emisyonlarina atifta bulunur. Bu nedenle, "kayma
emisyonlar1" terimi en uygun ¢eviri olacaktir.)

Madde 15 — izleme ve Kayit

Soru 15.1: EU-MRV Yénetmeligi ve FEUM Yonetmeligi kapsaminda seferler topluca bir toplam
deger lzerinden mi raporlanacak, yoksa her sefer ayri ayri mi raporlanmalidir?

EU-MRYV Denizcilik Yonetmeligi kapsaminda, sirketlerin hem sefer basina (Madde 9) hem de
yillik (Madde 10) bazda gemi verilerini izlemeleri gerekmektedir. Yillik gemiye 6zgii emisyon
raporu, toplanmis verileri icermelidir. 2025'ten itibaren, ETS Direktifi kapsaminda olan
gemiler icin sirketler ayrica sirket diizeyinde toplanmis emisyon verilerini de sunmak
zorundadir.

FEUM Y o6netmeligi, gemilerin her sefer i¢in veri izleyip kaydetmelerini zorunlu kilmaktadir
(Madde 15). Bu bilgiler, yillik olarak gemiye 6zgii FuelEU Raporu'nda derlenecektir. Bu
rapora dayanarak, dogrulayicilar, Ek-I'deki hesaplama metodolojisini izleyerek, geminin
yillik ortalama sera gaz1 yogunlugu ve geminin uyum dengesini (Madde 16(4) FEUM
Yonetmeligi'nde belirtildigi gibi) gibi cesitli yillik toplamlar1 hesaplarlar.



Madde 20 — Raporlama donemleri arasinda uyum fazlasinin
bankaya ve 0diin¢ alinmasi.

Soru 20.1: FEUM Yoénetmeligi Madde 20(1) ve 20(2) kapsamindaki bankacilik (Banking)
ve bor¢ alma (Borrowing) mekanizmalari nasil ¢alisir? Uyumluluk birimleri i¢in genel bir
merkezi kayit bulunacak m1 ve uyumluluk birimlerinin ticareti ve gegerliligi ile ilgili 6zel
ayrintilar nelerdir?

Banka islemi ve 6diing alma, FEUM Y 6netmeligi kapsaminda sirketlerin kullanabilecegi iki
olas1 esneklik mekanizmasini temsil eder ve sirastyla Madde 20'nin 1. ve 2. paragraflarinda
ayrintili olarak agiklanmustir.

Banka Islemi (Banking): Belirli bir raporlama doneminin ardindan, eger geminin uyum
dengesi pozitifse, yani gemide kullanilan enerji i¢in hesaplanan sera gazi yogunlugu
gerekliden diisiikse, sirket bu uyum fazlasini1 FuelEU veri tabaninda bir sonraki raporlama
donemine aktarabilir. Asagidaki sekil, banka isleminin nasil gergeklestirilebilecegini
gostermektedir.

Year N Year N+1 Year N+2
LF | LF | A |
— 4 — " 4 L —
CB(N)>0 CB(N+1)>0 CB<0
M M ﬁ,
Banked Surplus {} Banked Surplus {} Use Banked Surplus
(a) (a)+(b) (a)+(b)

CB - Compliance Balance
(a) - Compliance Surplus for Year N
(b) - Compliance Surplus for Year N+1

Banka iglemi bir, iki veya daha fazla ardisik yilda gerceklesebilir. Bankaya alinan uyum
fazlasinin siiresi dolmaz. Eger ardisik 2 veya daha fazla yil boyunca uyum dengesi pozitif
olursa, fazlalik bir sonraki raporlama donemine kiimiilatif olarak ardisik sekilde bankada
muhafaza edilir.

Odiin¢ Alma Borrowing): Belirli bir raporlama dénemi icin bir geminin uyum agig1 varsa
(yani, gemide kullanilan enerji i¢in hesaplanan sera gazi yogunlugu gerekliden yiiksekse),
sirket, bu miktara karsilik gelen bir 6n uyum fazlasini sonraki raporlama déneminden 6diing
alabilir. Bu 6n uyum fazlasi, bir sonraki raporlama déneminden 6diing alinir ve hesaplanan
uyum ag¢igina tam olarak karsilik gelen miktarda olmalidir. Hesaplarda 6diing alma islemi su
sekilde ele alinir: Raporlama donemindeki agik, sonraki raporlama doneminden gelen 6n
uyum fazlasi ile dengelenir. Bu fazlalik ve ek olarak %10’luk bir ceza, ayn1 geminin sonraki
raporlama donemindeki uyum dengesinden ¢ikarilir. Bu durum asagidaki resimde
gosterilmektedir.



Year N Year N Year N+1
Ag Ay Agw
eesnnndllV | cssead@lly —
CB=(A)<0 CB+(A)=0 CB-1,1x(A)=20
Deficit = (A) Advance compliance (\ Aggravated
Ship non-compliant surplus = (A) \

Uyum birimleri i¢in merkezi bir kayit defteri bulunmayacak, uyum kaydi yalnizca her
geminin hesabinda FuelEU veri tabaninda yapilacak ve kaydedilecektir. Bu birimler yalnizca
FuelEU veri tabaninda gemiye 6zgii bir dosyada kaydedilecektir. Fazla birimler, ne ayni
sirkete ait gemiler arasinda, ne de farkl: sirketlerin gemileri arasinda degistirilemez. Yalnizca
havuzlama yoluyla diger gemilerle uyum fazlas1 kullanilabilir.

Uyum birimi yalnizca banka islemi amaciyla, belirli bir gemi tarafindan iiretilen etkin uyum
dengesinden olusturulur. Geminin FuelEU hesabinda bankaya alindiktan sonra uyum
birimlerinin siiresi dolmaz.

Banka Islemi ve ddiing alma, hem sera gaz1 yogunlugu uyumu hem de, uygulanabilir ve ilgili

oldugu durumlarda, RFNBO alt hedef uyumu i¢in kullanilabilecek esneklik
mekanizmalaridir.

Madde 21 — Uyum Havuzu (Pooling of Compliance)

Soru 21.1: FEUM Yonetmeligi Madde 21(1) kapsaminda havuzlama nasil tanimlanir ve bu
uygulama FEUM Yénetmeligi kapsamindaki tim gemiler igin erisilebilir midir?

Havuzlama, FEUM Y o6netmeligi'ne entegre edilmis bir esneklik mekanizmasini temsil eder.
Bir yandan, uyum dengesi pozitif olan ve hedeflerin 6tesine gegcen gemileri odiillendirmek,
diger yandan ise teknik uyum segeneklerini bulmakta zorlanan gemilere FEUM Y 6netmeligi
hedeflerine uyma firsatt sunmak i¢in tasarlanmistir. Banka islemi ve 6diing almadan farkli
olarak, havuzlama tanimi geregi iki veya daha fazla gemiye uygulanabilir bir kavramdir.

Gemide kullanilan enerjinin sera gaz1 yogunluguna iliskin uyum dengeleri ve, uygulanabilir
ise, iki veya daha fazla geminin RFNBO alt hedefi, Yo6netmelik gerekliliklerine uyum
saglamak amaciyla havuzlanabilir.

Havuzlama, FEUM Yo6netmeliginin 21. Maddesinde ayrintili olarak belirtildigi tizere, cok
somut kurallarla birlikte gelir:

e Bir geminin uyum dengesi, ayn1 raporlama déneminde birden fazla havuzda yer
alamaz.

e Sera gazi yogunlugu hedefi ve RFENBO alt hedefi icin iki ayr1 havuz kullanilabilir.

e Bir havuz olusturmak i¢in, bir sirket niyetini FuelEU veritabaninda kaydetmelidir.



e Dogrulayici se¢imi de dahil olmak {izere havuz detaylari, katilan tiim sirketler
tarafindan onaylanmalidir.

e Havuzlama, gemi tipi ve boyutuna bakilmaksizin, yonetmelik kapsaminda yer alan
tiim gemiler i¢in miimkiin olacaktir.

Havuzlama, fazla uyum birimleri vermeye hazir olan agir1 uyumlu/basari gosteren gemilerin
bulunabilirligine bagli olarak tiim gemiler i¢in gegerli olacaktir. Havuzlarin olusturulmasi,
FuelEU veritabani tarafindan teknik olarak onaylanmak zorundadir.

Soru 21.2: Onceki uyumsuzluk eksikligi olan gemiler icin havuzlama maliyeti olacak mi?

Havuzlama, FEUM Y 6netmeligi'nde, bir geminin fazla uyum miktarmnin, diger gemilerin
yetersiz performansini telafi etmesine olanak taniyan bir esneklik mekanizmasidir; bu,
havuzlanan toplam uyum miktarinin pozitif olmasi kosuluyla miimkiindiir. Bu durum, fazla
uyum miktarini 6diillendirme imkani yaratir ve daha gelismis teknolojilere yatirim i¢in tesvik
saglar.

FEUM Yo6netmeligi, uyumu saglamak i¢in havuzlamayi kullanan sirketler i¢in bir maliyet
belirlemez. Bu, havuzda yer almay1 kabul eden sirketler arasinda yapilacak 6zel anlagsmalara
birakilmistir.

Bir havuzun gegerliligi, uyum ag¢181 olan bir geminin daha yiiksek bir agikla kars1 karsiya
kalmamasini saglamaya baglidir. Havuzlama mekanizmasi, uyumu dengelemeyi ve havuz
icindeki bireysel gemiler i¢in ek maliyetler olmadan agiklar topluca hafifletmeyi amaclar.

Soru 21.3: Havuzlama (Pooling) uyumlulugu nasil dogrulanacak? Bir havuzun parg¢ast olmak
icin bir sablon ve zaman ¢izelgesi var mi ve her havuzun bir kimlik numarasi olacak m1?

Her havuz, tek bir dogrulayici tarafindan denetlenmelidir ve farkl: sirketlerden gemiler bir
havuzda gruplandiginda, bu sirketler, havuzdaki uyum c¢abalarini denetlemek iizere bir
dogrulayici tizerinde anlagmalidir.

Havuzlamaya katilmak isteyen sirketler, bu niyetlerini FuelEU veritabaninda kaydetmelidir.
Kayit, bir geminin havuzlama i¢in aday gosterilmesini, havuzun toplam uyum dengesinin
katilimc1 gemiler arasinda nasil dagitildigini belirtmeyi ve havuz i¢in secilen dogrulayiciy1
tanimlamay1 igerir.

Havuzlamaya yonelik niyet belirtmek i¢in sabit bir son tarih olmamakla birlikte, se¢ilen
dogrulayicinin, ilgili dogrulama doneminde, 30 Nisan’a kadar havuzun bilesimini ve her
gemiye atanmig spesifik uyum dengesini FuelEU veritabaninda tamamlamasi ve kaydetmesi
gerekmektedir.

FuelEU veritaban, sirketlerin ve dogrulayicilarin havuzlamayla ilgili bilgileri
kaydedebilecegi bir ortam saglayacaktir.

Soru 21.4: Kim dogrulayict olmaya hak kazanir? Bu, halihazirda EU-MRYV (Denizcilik
Sektoriinde Sera Gazi Emisyonlarinin izlenmesi, Raporlanmasi ve Dogrulanmasi) igin
atanmis olan dogrulayici m1 olmalidir?



Dogrulayicinin, ilgili kanunda ortaya konacak gerekliliklere gore akredite olmasi
gerekecektir. Dogrulayict EU-MRYV Diizenlemesi ile ayni veya farkli olabilir.

Madde 23 — FuelEU Cezalarn

Soru 23.1: Uyumsuzluk igin ne tir cezalar uygulanir ve bu cezalardan hangi yetkili makam
sorumludur?

Asagidaki durumlarda gemilere cezalar uygulanacaktir:

* Dogrudan gemide kullanilan enerjinin sera gazi (GHG) yogunlugu acisindan veya
gecerliyse RENBO alt hedefi agisindan bir uyum ag1g1 gosteren gemilere, dogrulama
donemi olan 1 Haziran itibariyla (FEUM Yo6netmeligi Madde 23(2));

= Raporlama donemi i¢inde en az bir uyumsuz liman ¢agrist yapan gemilere (FEUM
Yonetmeligi Madde 23(5)).

Sirket, cezay1 dogrulama donemi olan 30 Haziran'a kadar 6demelidir. Sirketin bagh
bulundugu devlet, cezalarin odenmesini saglar, ancak sirketler ve ticari isletmeciler veya
vakit tedarikgileri arasinda sorumlulugun paylasilmasina dair olasi sézlesmeler sakl kalir.

Ceza toplama yontemi, ilgili devletler tarafindan belirlenecektir.

EU ETS Direktifi dogrultusunda, AB Uye Devletlerinde kayitli olmayan sirketler de dahil
olmak iizere, her sirket, EU ETS Direktifi Madde 3gf'de belirtilen kriterlere gore bir AB Uye
Devletindeki ilgili yetkili makama atanacaktir.

Soru 23.2: Her uyumsuz liman ugragi icin ceza nasil belirlenir ve hesaplamaya hangi faktorler
katkida bulunur?

Her bir gemi i¢in, raporlama doéneminde en az bir uyumsuz liman ziyareti gerceklestirilmisse,
sirket dogrulama donemi olan 30 Haziran'a kadar bir ceza 6demek zorundadir.

Cezanin seviyesi, asagidaki li¢ faktoriin ¢arpilmasiyla belirlenir:

= 1,5 Euro/kWh;

* Geminin limanda iken ihtiya¢ duydugu toplam elektrik giicii (kW cinsinden)
(= Geminin limanda iken ihtiya¢ duydugu toplam elektrik talebinin en yiiksek degeri,
limanda barinma ve yiik ellegleme is yiikleri dahil);

* Limanda uyumsuz gecirilen saat sayisi (toplam saat sayisi en yakin tam saate
yuvarlanir).

Ikinci faktor (toplam elektrik giicii talebi), FEUM Y onetmeliginin Madde 8 (3e) béliimiinde
belirtildigi lizere izleme planinin bir pargasi olarak raporlanmalidir.

Soru 23.3: Sera gaz1 yogunlugu uyumsuzlugu i¢in ceza nasil belirlenir ve hesaplamaya hangi
faktorler katkida bulunur?

FEUM Yonetmeligi'nin Ek IV B'sinde, cezanin hesaplanmasi igin bir formiil sunulmaktadir.
Cezanin seviyesi, asagidaki li¢ faktoriin ¢arpilmasiyla belirlenir:




= Raporlama déneminde geminin toplam enerji tiiketimi (MJ cinsinden),
= Tiiketilen enerji basina diisen para miktar1 (MJ basina),

Eur
2,400 ———
“’""en‘ﬁsp O — 0.584 Euro/M]
41,000

tonne VLSFO

»  QGergek sera gazi (GHG) yogunlugunun, GHG yogunluk hedefini karsilamak icin ne
kadar azaltilmasi1 gerektigini gosteren yiizde.
Soru 23.4: Bir sirket iki ardigik raporlama doneminde veya daha uzun siireli uyumsuzluk
yasarsa sonuclar ne olur ve bu durumlarda ceza hesaplamasi nasil degisir?

FEUM Yonetmeligi'nin Madde 23'{ine gore, bir sirketin iki veya daha fazla ardisik raporlama
donemi boyunca uyum agig1 varsa, artan bir ceza ile kars1 karsiya kalir ve bu ceza, ardisik
uyumsuzluk siiresine bagli olarak ayarlanir.

Soru 23.5: Bir cezanin 6denmemesi durumunda sonuglar nelerdir?

Uyum saglanmamas: durumunda karsilagilacak sonuglar arasinda; limanlardan ¢ikarilma,
bayrak alikonulmalar1 ve birden fazla Uye Devlette limanlara erisimin kisitlanmasi gibi
durumlar bulunmaktadir. Bu, FEUM Yonetmeligi Madde 25'e dayanmaktadir.

Soru 23.6: FuelEU cezalarini kim toplar ve FuelEU cezalarindan elde edilen gelirler nasil
kullanihr?

FuelEU Cezalari, belirli bir gemiye uygulanip belirlendiginde, sirket adina ceza uygulanan
Devlet tarafindan tahsil edilecektir. Uye Devletler, FuelEU cezalarinin uygulanmast,
ddenmesi ve tahsil edilmesiyle ilgili yiikiimliiliiklerin yerine getirilmesini saglamak igin
ulusal diizeyde gerekli yasal ve idari ¢erceveyi olusturmalidir.

FEUM Yénetmeligi'nin 23. Maddesi, 11. Fikrasina gore, Uye Devletler, FuelEU cezalarindan
elde edilen gelirin, denizcilik sektdriinde yenilenebilir ve diisiik karbonlu yakitlarin
kullanimini desteklemek amaciyla bu yakitlarin denizcilik sektorii igin iiretimini tesvik
etmek, yakit ikmal tesisleri veya limanlardaki kara elektrigi altyapisinin ingasin
kolaylastirmak ve filoda 6nemli emisyon azaltimlar1 saglamak amactyla en yenilik¢i
teknolojilerin gelistirilmesi, test edilmesi ve uygulanmasini desteklemek icin kullanilmasini
saglamak adina ¢aba gostermelidir.

FuelEU Denizcilik Yénetmeligi, 30 Haziran 2030 tarihinden itibaren, Uye Devletlerin bu tiir
her raporun yapildig1 yi1ldan 6nceki bes yillik donem boyunca FuelEU cezalarindan elde
edilen gelirlerin kullanimina iligkin bir raporu kamuya ag¢iklamasini zorunlu kilan bir
raporlama yiikiimliiligi getirmektedir. Bu rapor, ilk paragrafta belirtilen hedefler ile ilgili
olarak yararlanicilar ve harcama diizeyi hakkinda bilgileri igerecektir.



EK (ANNEX)-1 - Gemide kullanilan enerjinin sera gazi
yogunlugunun hesaplanmasi

Soru E-1: Uluslararasi seferlerde bulunan ve tiim sefer boyunca yenilenebilir ve diisiik
karbonlu yakitlar kullanan gemiler, bu yakitlar ilgili Raporlama Donemi i¢in GHG
yogunlugu hesaplamasinda dikkate alabilir mi?

FEUM Yonetmelik Madde 10 kapsamindaki ilgili kriterlere uygun olan ve uluslararasi
seferlerde kullanilan tiim yenilenebilir ve diisiik karbonlu yakitlar, bu seferler sirasinda
kullanilan enerjinin yarisinin sera gazi (GHG) yogunluguna katkida bulunacak sekilde
sayilabilir ve bu, FEUM Yo6netmelik Madde 2(1)(d) kapsamina giren maksimum enerji
miktarma kadar gegerlidir. Aym durum, bir Uye Devletin yarg: yetkisi altindaki en ug
bolgede bulunan bir limana gelen veya oradan ayrilan seferlerde kullanilan benzer yakitlar
icin de gecerlidir, bu da FEUM Yo6netmelik Madde 2(4) ile belirtilmistir.

Yakat tiiketiminin "sefer basina" raporlanmasi gerekirken, gemide kullanilan enerjinin yillik
ortalama GHG yogunlugu, enerji tiiketicisi basina kullanilan toplam yakat kiitlesi tizerinden
yillik olarak hesaplanir.

Asagidaki 6rnekler sunulmustur:

e B30 biyokarigim1 kullanimi (30% biyodizel + 70% fosil dizel) — biyodizel
fraksiyonunun tamami uluslararasi bir sefer sirasinda kullanilan enerjiyi karsilamak
icin sayilabilir.

e B60 biyokarisimi kullanimi (60% biyodizel + 40% fosil dizel) — biyodizel
fraksiyonunun bir kismi, Yonetmelik kapsamina giren maksimum enerji miktarina
kadar, uluslararasi bir sefer sirasinda kullanilan enerjiyi karsilamak i¢in sayilabilir.

Asagidaki sekiller, sirastyla B30 ve B60 kullanimiyla her iki durumu da gostermektedir.
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Soru E-2: FuelEU Denizcilik Yénetmeligi, Riizgar Destekli itme (WAP) teknolojilerini
odullendiriyor mu? WAP'nin kurulumu FuelEU Denizcilik Yonetmeligi'ne uyumu nasil etkili bir
sekilde katkida bulunabilir?

Riizgar destekli tahrik teknolojileri, 6rnegin ugurtmalar, sabit yelkenler, emme veya rotor
yelkenler gibi kurulu olan bir gemi, gemide kullanilan enerjinin yillik ortalama sera gazi



(GHG) yogunlugunu etkili bir sekilde iyilestiren bir 6diil faktoriinden yararlanabilir. Bu
iyilesme, etkin riizgar giicii (Pwind) ile geminin kurulu tahrik giicii (Pprop) arasindaki orana
bagli olarak %5'e kadar ¢ikabilir.

Soru E-3: WAP teknolojisinin kurulmast durumunda kullanilacak 6diil faktorii, yalnizca
FuelEU'nun Ek-I'inde tanimlandig1 sekilde “Pwind/Pprop” oraninin bir fonksiyonudur ve
asagidaki diyagramda gosterilmistir.

"Riizgar Destekli Tahrik (WAP) sistemlerinin mevcut etkin giicii" olarak tanimlanan
parametre, elde edilen enerji verimliligi tasarim indeksi (EEDI) ve enerji verimliligi mevcut
gemiler indeksi (EEXI) hesaplamasi ve dogrulamasi i¢in yenilik¢i enerji verimliligi
teknolojilerinin ele alinmasi konusunda IMO 2021 yonergelerine (MEPC.1/Circ.896) uygun
olarak hesaplanacaktir.

Pwiud

GHG intensity = f,;,,q X (WET + TtW)

fiing 15 calculated as Pyng/Ppop Where Pying is the effective
power as calculated via MEPC.1/Circ.896 and Py,
corresponds to Py used in the EEDI or EEXI calculation (IMO
resolution MEPC.364(79) or MEPC.333(76). respectively)

Reward factor (fyp) Pywixo/Peror
0,99 0,05
0,97 0.1
0,95 > 0,15

Soru E-3: P(wind) faktérii nasil hesaplanir? Birden fazla Riizgar Destekli itme (WAP) sistemi
varsa, P(wind) iki kati mi olacaktir?

Riizgar Destekli Tahrik (WAP) sistemlerinin 'kullanilabilir efektif giicii' olarak tanimlanan
parametre, saglanan enerji verimliligi tasarim indeksi (EEDI) ve mevcut gemiler enerji
verimliligi indeksi (EEXI) hesaplamasi ve dogrulamasi i¢in yenilik¢i enerji verimliligi



teknolojilerinin islenmesine yonelik IMO 2021 kilavuzuna (MEPC.1/Circ.896) uygun olarak
hesaplanacaktir.

FEU Sunumlari

FuelEU ve FEU MRV konusundaki tim sunum, webinar ve diger bilgilendirmelere buradan
ulasabilirsiniz.



