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1. GENEL DEGERLENDIRME

ABD Baskani Donald Trump, 3 Mart 2026 tarihinde ABD Deniz Kuvvetleri'nin Hirmuz Bogazi'ndan gegen
tankerlere refakat hizmeti saglamaya hazir oldugunu agiklamistir. Bu agiklama, yalnizca bir giin 6nce ABD
Deniz Kuvvetleri yetkililerinin sektoér temsilcilerine refakatli gecis imkaninin yakin vadede mimkun olmadigini
bildirmesinin hemen ardindan gelmistir.

Trump ayrica ABD Kalkinma Finans Kurumu'na (DFC) deniz ticareti igin 'makul fiyatlarla' siyasi risk sigortasi ve
finansal glivenceler sunmasi talimati verdigini duyurmustur. Bununla birlikte, bogazin yeniden agiligina iligkin
somut bir zaman ¢izelgesi henliz mevcut degildir. Ylzlerce tanker Orta Dogu Korfezi'nde adeta mahsur
kalmaya devam etmektedir.

2. HURMUZ BOGAZI’'NDAN iZLENEBILIR TRANSIT GECISLER AZALMAYA DEVAM EDIYOR

ABD Baskani Donald Trump tarafindan sosyal medya lizerinden yapilan agiklamada, ABD Kalkinma Finans
Kurumu’nun (US Development Finance Corporation) deniz ticareti icin “makul bir fiyatla” siyasi risk sigortasi ve
finansal teminat saglamasi yoniinde talimat verildigi belirtiimistir. Bu agiklama, International Group of P&l Clubs
biinyesindeki 6nde gelen gemi sigortacilarinin, iran sulari, Basra Kérfezi, bitisik deniz alanlari ve Hiirmiiz
Bogazi igin saglanan kiraci sorumlulugu savas riski teminatlarini iptal edeceklerine dair bildirim
yayimlamalarinin ardindan gelmistir. S6z konusu karar, bogaz lizerinden gerceklestirilen ham petrol, yakit ve
LNG sevkiyatlarinin askiya alinmasini daha da pekistirmektedir.

Sektoér kuruluslarindan gelen ¢ok sayida talep Uzerine, ABD Donanmasi temsilcileri 2 Mart Pazartesi aksami Ust
dlzey sektdr temsilcilerini bilgilendirmis, bu toplantida deniz kuvvetleri tarafindan saglanacak herhangi bir
konvoy veya eskort hizmetinin mevcut olmadidi ve bdyle bir diizenlemenin ne zaman, hatta olup olmayacagi
konusunda dahi bir zaman gizelgesinin bulunmadigdi ifade edilmistir.

Bagkan Trump’in mateakip acgiklamasi Hirmlz Bodazi’'nin derhal yeniden agilmasi anlamina gelmemekte olup,
gegislerin ne zaman normale donecegine iliskin heniz bir netlik bulunmamaktadir.

Petrol piyasalar baslangigta kesintinin kisa siireli olacagi yoniinde bir beklenti icerisindeydi. Bu nedenle
Hirmulz Bogazi’'ndaki kapanmanin uzun sureli olabilecegine dair herhangi bir isaret, ekonomik ve siyasi agidan
ciddi riskler barindirmaktadir.

LLI verilerine gére 1 Mart'tan bu yana bogazdan gegen gemi trafigi blyuk 6lglide durma noktasina gelmistir.
Bununla birlikte, Lloyd’s List'in edindigdi bilgilere gére en az U¢ Yunan tanker armatoéri, bodazdan AlS
sistemlerini kapatarak gece saatlerinde gecis yapma niyetiyle suezmax tipi tankerler i¢in navlun anlagsmalari
Uzerinde aktif olarak gérismeler ylrutmektedir.

Pazar gininden bu yana bogazdan geg¢en gemilerin biyuk bélimuna nispeten kiguk tankerler olustururken,
Yunan sahipli bir suezmax tankerinin Pazartesi giinii gece yarisi (UTC) kuzey yéninde bir gegis gerceklestirdigi
bildirilmigtir.

Bununla birlikte GNSS sinyallerine yonelik yaygin midahaleler ve bazi gemilerin AIS kapatarak “karartiimis”
sekilde seyretmeleri, bogazdan gergeklesen gecislerin dogru sekilde tespit edilmesini giderek daha zor hale
getirmektedir.



Hiirmiiz Bogazi: izlenebilir Gegisler Sert Diisiiyor
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3. YAPTIRIM DISI VLCC FILOSUNUN %8'l ORTA DOGU KORFEZI'NDE MAHSUR KALDI

HURMUZ Bogazi'ndan gemi gegislerinin neredeyse tamamen durmasinin ardindan, uluslararasi alanda faaliyet
gOsteren yaklasik 200 yaptirim disi tanker Orta Dogu Korfezi'nde fiilen mahsur kalmis durumdadir.

Lloyd's List Intelligence verilerine gére yasanan aksaklik, uyumlu tankerleri demir atmig, terminallere yanasmis
ya da operatorlerin givenlik kosullarina iligskin netlik beklerken disik suratle seyreder halde birakmigtir.

e En agir yodunluk VLCC segmentinde yasanmakta olup halihazirda 60 VLCC Koérfez iginde
bulunmaktadir; bu gemilerin 13'G yikleme terminallerinde yanagik durumdadir.

e Diger 33 gemi demirdeyken, 14 geminin armatdr ve kiracilarin bir sonraki hamlelerini dederlendirdigi
surecte dusuk suratle seyrettigi anlasiimaktadir.

e Korfez igindeki 60 VLCC, yaptirimlarla uyumlu gahsan kiresel VLCC filosunun yaklasik %8'ini temsil
etmektedir.

e Suezmax segmentinde ise 23 gemi korfezde kalmaya devam etmektedir. Bu gemilerin 5'i nhtimda
aborda iken, geri kalanlar operasyonel kararlar beklenirken ya demirde beklemekte ya da dusuk hizla
seyretmektedir.

Orta Dogu Koérfezi'ndeki Tankerler* — Duruma Gére
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4. HURMUZ BOGAZI'NDAKiI DURAKSAMAYA RAGMEN iRAN’'DA GAZ YUKLEMELERiI DEVAM
EDIYOR

ABD ve israil saldirilarinin devam etmesine ragmen, gemiler iran terminallerinden gaz ve petrol yiiklemeye
devam etmektedir. Ancak bu gemilerin Hirmiz Bogazi’'ndan gegis riskini gdze alip almayacaklari henuz
belirsizligini korumaktadir.

Vortexa verilerine gore iran, Subat ayinda 2 milyon varilin izerinde ham petrol ve kondensat yiiklemesi
gerceklestirmistir. Bu seviye, Trump’in ilk bagkanlik ddneminde uygulanan yaptirimlarin ardindan kaydedilen en
yiksek yukleme hizlarindan birine isaret etmektedir.

Catismanin baglamasindan bu yana en az alti “gélge filo"ya ait gaz tagtyici gemi Umman Kérfezi'ne ulasmis,
ancak Hirmiz Bogazr’'nin gineyinde beklemeye devam etmistir. Bu durum, Iran’in gdlge filosunun saldiriya
ugrama riskine kargi ne kadar temkinli davrandigini géstermektedir.

5. KONTEYNER PiYASASI ETKILERI

Hirmaz Bogazi'nin konteyner gemilerine fiilen kapanmasi, kiresel lojistikte aksamalara yol agmaya baslamistir.
Orta Dogu hatlari, Transpasifik veya Asya—Avrupa ticaret hatlarina kiyasla daha kuigtk 6lgekli olsa da, bu
kapasitenin ani sekilde devre disi kalmasi klresel dlgekte dnemli dalga etkileri yaratmaktadir. Bunun sonucunda
bazi hat operatérleri rezervasyonlari durdurmakta, gemilerini alternatif rotalara yonlendirmekte ve belirli
servislerini askiya almaktadir.

Hirmulz Bogazi ¢cevresindeki aksama nedeniyle, LLI verilerine gore kuresel konteyner filosunun yaklasik %10’u
bu krizden etkilenmis durumdadir ve yaklasik 100 gemi halen bogaz igerisinde bulunmaktadir.

Jebel Ali Port gibi limanlara gitmek tzere yola ¢ikmis olan yikler ise artik alternatif merkezlerde
bosaltiimaktadir. Bu durum 6zellikle su limanlarda yodunluk ve operasyonel baski yaratmaktadir:

e Port of Colombo
e Port of Mumbai
e Mundra Port

Ayrica konteynerlerin su limanlarda da birikmeye bagladigi gézlemlenmektedir:

e PortKlang
e Port of Singapore

Hurmuz Bogazi krizi ayni zamanda Suveys Kanall ve Kizildeniz gegislerinin kisa vadede yeniden normale
doénmesine yonelik beklentileri de ortadan kaldirmistir. Blylk hat operatorleri yeniden Cape of Good Hope
Uzerinden dolagma rotasini tercih etmeye baslamistir.

Bu durumun zincirleme etkileri ise sunlardir:

Sefer programlarinin guvenilirliginin azalmasi

Gemi kapasitesinin etkin kullanilabilirliginin dismesi
Sefer sirelerinin uzamasi

Yakit maliyetlerinin artmasi

Daha uzun vadede ise Asya igi limanlarda tikanikligin artmasi, konteyner ekipman kithginin derinlesmesi ve
klresel hat aglarinin yeniden dengelenmesinin aylar almasi beklenmektedir.

6. SIGORTACILAR SAVAS RiSKi TEMINATLARINDA BUYUK ARTISI DOGRULUYOR

Deniz sigortasi kaynaklarina goére, ABD, Birlesik Krallik veya israil ile baglantisi oldugu disiiniilen gemiler, Orta
Dogu bdlgesinde savas riski teminati icin bu Ulkelerle baglantisi bulunmayan gemilere kiyasla ti¢ kat daha
yliksek prim ddemek zorunda kalmaktadir. Ozellikle daha modern ve dolayisiyla daha yiiksek piyasa degerine
sahip gemiler icin bu ek maliyetlerin sefer basina milyonlarca dolara ulasabilecegi ifade edilmektedir.

Daha genel gercevede ise, ABD ve israil'in hafta sonu iran’a yoénelik askeri operasyon baslatmasina sigorta
piyasasinin ticari bir refleksle yanit vermesi sonucu, tim armatérler igin savas riski sigorta primlerinin yaklagik
dort ila bes kat arttigi belirtiimektedir.



Bazi piyasa aktdrleri mevcut tabloyu o kadar olumsuz degerlendirmektedir ki, su asamada Orta Dogu ile ilgili
herhangi bir isleme girmekten tamamen kaginmaktadirlar. Sektoriin dnemli oyuncularindan biri, kurum politikasi
geregdi su anda bu bdlge igin teklif dahi vermediklerini dogrulamis; sirket binyesindeki bir sigorta uzmani mevcut
durumu “son derece olaganiisti bir durum” olarak nitelendirmistir.

7. TURK SAHIPLi GEMILERIN DURUMU

Turk Sahipli veya Turkiye'den yonetimi yapilan ham petrol tankerleri, kimyasal ve Griin tankerleri ile konteyner
gemilerini inceledigimizde su anda tespitlerimiz dogrultusunda Basra Korfezi iginde 3-5 Ham Petrol Tankeri, 8-
10 adet arasinda kimyasal/trin tankeri oldugunu tahmin etmekteyiz.

Orta Dogu Korfezi'ndeki Tankerler* — Gercek Faydalanici
Sahipligine Gére Ulkeler (Toplam DWT'ye Gére ilk 20)
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Kaynak: Lloyd's List Intelligence (LLI) — AIS Verileri ve Piyasa Raporlari.

Yasal Uyari: Bu bilgi notu, Tiirk Armatérier Birligi tarafindan yalnizca lye sirketlerin bilgilendirilmesi amaciyla ve kaynak terciimesi ile
hazirlanmistir. Uglincii taraflara iletiimesi veya ticari amaclarla kullaniimasi yasaktir. Bilgilerin dogrulugu igin birincil kaynak
materyallerin incelenmesi tavsiye edilir.



