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1. GENEL DEGERLENDIRME

ABD'nin denizde refakat teklifleri ve devlet destekli savas riski sigortasina yonelik dnerileri, sektor tarafindan
supheyle karsilanmaktadir. Bunun temel nedeni, operasyonel detaylarin yetersizligi ve s6z konusu givencelerin
pratikte nasil isleyecegine dair belirsizliktir. Ticaret gemilerine refakatin yakin vadede hayata gegiriimesi
beklenmemekte; iran'in asimetrik tehditleri ise armatérleri Hirmiiz Bogazi'ndan gecis yapmaktan caydirmaya
devam etmektedir.

Guvenlik risklerinin tirmanmasi ve saldirilarin yogunlasmasi, bdlgesel deniz tagimaciligini koklu bigimde
dondstirmektedir: AlS'i kapali 'karanlik' gegisler, gemilerin geri ¢cekilmeleri, prim artiglari ve rota degistirmeleri
giderek yayginlagsmaktadir.

2. ABD GUVENLIK GARANTILERINE iLISKIN BELIRSIZLIK

Baskan Trump'in ABD denizde refakat ve devlet destekli savas riski sigortasi teklifleri, operasyonel detaylarin
eksikligi ve garantilerin pratikte nasil isleyecegine dair belirsizlik nedeniyle sektérin stpheciligiyle karsilanmigtir.

* Londra sigorta ¢evreleri, ABD Kalkinma Finans Kurumu'nun (DFC) 6nerdigi 'finansal givenlik'
garantilerinin nasil isleyecegine dair herhangi bir netlik bulunmadidini ve bu girisimin piyasa
fiyatlamasini heniz etkilemedigini vurgulamaktadir.

» Beyaz Saray S6zcusu Karoline Leavitt, Hirmiiz Bogazi'nin giivence altina alinmasina iliskin ABD
planlari i¢in 'bir zaman cizelgesine bagh kalmak istemedigini' ifade etmis; ancak konunun Savunma
Bakanligi ve Enerji Bakanhgi tarafindan 'aktif olarak hesaplandigini’ belirtmistir.

+ Bazi medya haberlerinin aksine P&l klUpleri savas riski teminatlarini iptal etmemistir: mevcut policeler
gecerliligini korumakta, yenileri sunulmaya devam etmektedir; ancak primler kayda deger dlgide
artmistir.

» Uluslararasi Grup'un iptal bildirimi yalnizca dar kapsamli bir charterers' liability eklemesini etkilemekte
olup alternatif 'buy back' teminati dizenlenmeye ¢aligiimaktadir.

+  Trump'in ABD Deniz Kuvvetleri'nin 'en kisa sirede' tanker refakat hizmeti sunacagi yonindeki
aciklamasina karsin, deniz kuvvetleri kaynaklari refakatin yakin vadede mimkin olmadigini teyit
etmektedir. Orta Dogu Korfezi'nde mahsur kalan gemilerin armatérleri ise operasyonlar stirerken
hareket etmeyeceklerini bildirmektedir.

» Analistler, tim tankerlerin buyuk 6l¢ekli korunmasinin ciddi bir askeri guiglenme olmadan gergekgi
olmadigina dikkat cekmektedir. Etkin gemi refakat destegi, ancak iran'in suiistii gemi kapasitesi
zayifladiktan ve blyUlk ¢apli gatismalar hafiflediginde mimkin olabilecektir.

« iran; insansiz hava araglar, fiizeler, hizli saldiri tekneleri, mayinlar ve insansiz deniz araglari gibi
asimetrik tehdit unsurlarini kullanmaya devam etmektedir. Bu tehditlerin savas gemileriyle bertaraf
edilmesi son derece glgtur ve denizcilik sektériindeki gliveni ciddi bigimde sarsmaktadir.

»  Kizildeniz krizi, gui¢li deniz savunmalarinin tek basina ticareti normallestirmedigini ortaya koymustur.

Sigorta oranlari ve piyasa baskisi yiksek kalmaya devam ettigi stirece ticaret akiglari
normallesmemektedir.



3. BOGAZ GEGISLERIi: DAMLA DAMLA SUREN TRAFIK

3 Mart'ta Hirmiz Bogazi'ndan toplam 346.037 DWT kapasiteli dort gemi gecis yapmistir; bunlarin ikisi doguya
yonelirken, Yunan armatdrlere ait iki tanker Orta Dogu Korfezi'ne giris yapmigtir.

Her iki Yunan tanker de bogazdan gecerken AlS sinyallerini kapatmis; bu durum, guvenlik endiselerinin
ulastigr kritik seviyeyi gézler 6niine sermigtir.

En az ¢ Yunan armatér, geceleri AlS'i kapall tutarak bogazdan Suezmax gegisi gergeklestirmeyi
planladiklarini belirterek ek navlun gériismeleri yirtitmektedir. Ay basindan bu yana bes tanker Orta
Dogu Kérfezi'ne girmistir.

Tim bogaz trafiginin yaklasik %75'i, istikrarsiz kérfez bolgesinden uzaklasarak dogu yoninde hareket
etmektedir. Son gunlerde bdlgede alti gemi saldiriya ugramigtir.

1 Mart'tan itibaren iki ddkme yiik gemisi, bir genel kargo gemisi ve iran bayrakli bir konteyner gemisi de
Orta Dogu Korfezi'ne dogu yoniinde gegis yapmistir.

GNSS paraziti ve gemilerin kasith olarak AlS'lerini kapatmasi, takip suregclerini giderek
glclestirmektedir. Lloyd's List, son Ug giinde alti 'karanlik' gecis tespit etmis olup birden fazla gemi hala
g6zden kaybolmus durumdadir.

AIS verilerine gére Carsamba itibariyla birgok geminin bu kritik gegit noktasina yaklastigi gériimektedir.

4. SAVAS BOLGESINDE GNSS PARAZITi HIZLA ARTIYOR

iran savaginin baglamasindan bu yana Orta Dogu Kérfezi ve Umman Kérfezi'nde toplam 655 gemi GNSS
parazitinden etkilenmistir. Her iki tarafin da uydu navigasyon sistemlerini manipule etmeye ¢alistigi
degerlendiriimektedir.

Orta Dogu Korfezi'ndeki GNSS paraziti savasin baslamasiyla birlikte belirgin bicimde artmis; 655 gemi
etkilenmis ve gunlik vakalar ikiye katlanmigtir.

Parazit yogunlagma noktalari iran'in gliineyinde, BAE ve Umman yakinlarinda kiimelenmekte olup bu
durum, savunma amagli kargi 6nlemlerin ve gugllu sinyallerin bolgeye yayiimasiyla iligkilendiriimektedir.
Aksaklik tim blyUk kargo sektdrlerini olumsuz etkilemekte; uzmanlar parazit sorunun karsilikl fuze
atiglarinin sona ermesinin ardindan da devam edecegini 6ngérmektedir. Bu durum, navigasyon,
emniyet ve bolgesel deniz tagsimaciliyi operasyonlari agisindan uzun vadeli riskleri beraberinde
getirmektedir.

5. KONTEYNER HATLARININ BOLGEDEN GEKILMESI HIZLANIYOR

Basta kuresel tasiyicilar olmak Gzere konteyner hatlari, Hirmiz Bogazi ¢cevresindeki guvenlik kosullarinin
bozulmasiyla birlikte Orta Dogu Kérfezi ticaretinden gekilme sureglerini hizlandirmaktadir.

MSC, COSCO ve CMA CGM gibi kiresel konteyner tasiyicilari Orta Dodu Korfezi ticaretinden
cekilmelerini hizlandirmaktadir.

MSC en sert 6nlemi almig; Orta Dogu Kérfezi'ne giden tum yukler i¢in 'Sefer Sonu' (End of Voyage) ilan
ederek konteyner bagina 800 dolarlik sapma ek Ucreti uygulamaya koymustur.

Bu ani ¢ekilmenin kiresel tedarik zincirlerini etkileyerek Avrupa ve Asya'da yuk birikimlerine yol agmasi
beklenmektedir.

Halihazirda yolda olan gemiler rotalarini hizla degistirmekte; bolge genelinde ani rota degisiklikleri
g6zlemlenmektedir.

Kiresel konteyner filosunun yaklasik %10'u rotasyon degisikliklerinin girdabina girmis durumdadir.
Sigorta kapsami katlanarak artmis, yakit maliyetleri ylkseliyor ve blyk tasiyicilarin blyltk ¢ogunlugu
rezervasyon kabullnG askiya almistir.

Orta Dogu Korfezi'nde mahsur kalan 138 konteyner gemisi, toplam yaklasik 470.000 TEU kapasiteyi
temsil etmektedir.

6. HURMUZ BOGAZI'NDA GEMIYE SALDIRI

AD Ports Group kontrolindeki Malta bayrakli 1.740 TEU kapasiteli 'Safeen Prestige' (IMO: 9593517) isimli
feeder konteyner gemisi, Umman'in 2 deniz mili agiinda flize saldirisina maruz kalmistir.

2013 yapimi gemi, AD Ports Group'un konteyner hatti istiraki Safeen Feeders blinyesinde Birlesik Arap
Emirlikleri ile Cibuti arasinda igletilmektedir.

Saldin makine dairesi yanginina yol agmis; murettebat gemiyi terk etmis ve tiim personelin emniyette
oldugu teyit edilmigtir.



UKMTO, gemi kaptanlarina ve isletmecilere miimkin olan her durumda askeri birimlerden en az 30
deniz mili uzak kalmalari ydninde uyarida bulunmustur.

UKMTO, operatdrlerin tarafsizlik veya ticari statli gerekgesiyle bagisiklik varsaymamalarini 6zellikle
vurgulamistir.

7. GORUNUM VE BEKLENTILER

Trump'in 'enerjinin serbest akigini' glivence altina alma vaadi, sigorta ve denizcilik sektorlerini ikna edememistir.
Sektdr, somut ayrintilarin yetersizligine ve ABD Deniz Kuvvetleri refakatine iliskin yavas ilerlemeye dikkat
cekmektedir.

Traderlar baslangigta yalnizca kisa sureli bir aksaklik 6ngérmustl; ancak artan saldir kanitlar ve
ABD'nin iran'in eskimis deniz kuvvetlerine yénelik operasyonlarinin sinirli etkisi, sektérdeki siipheciligi
derinlestirmektedir.

iran'in ucuz ancak son derece etkili hava ve deniz insansiz araglari ile mayin tehdidi, refakat hizmeti
saglansa dahi buyuk riskler olusturmakta; bu durum ticari kararlari son derece hassas bir zemine
oturtmaktadir.

Aksakliklarin glnler dtesine uzamasi halinde petrol fiyatlarinin 80 dolardan 100 dolara ¢gikmasi
beklenmektedir. Uzun soluklu bir kriz ise fiyatlari 120 dolara kadar tagiyarak kiresel enerji tedarik
zincirlerinin koklU bicimde yeniden yapilanmasini zorunlu kilabilecektir.

8. TAVSIYELER

Hirmulz Bogazi, Bab el-Mandeb ve Kizildeniz civarinda faaliyet gésteren gemilere yonelik risk
degerlendirmesine kesintisiz devam edilmesi tavsiye edilmektedir.

AIS sahteciligi (spoofing) ve GNSS paraziti basta olmak lizere aldatici denizcilik uygulamalarinin
artabilecegi g6z 6niinde bulundurulmalidir.

Orta Dogu Korfezi baglantili yik tasimalarina iligkin islemlerde karsi taraf riskinin ylkselebilecegi
dikkate alinmalidir.

Bdlgede liman yogunlugu ve tedarik zinciri aksakliklarinin kiresel 6lcede yayilma potansiyeli tasidigi
g6z ardi edilmemelidir.

TAB olarak gelismeleri yakindan izlemeye ve Uyelerimizi dizenli bilgi notlari aracilidiyla bilgilendirmeye
devam edecegiz.

Kaynak: Lloyd's List Intelligence (LLI) — Brifing Raporu, 5 Mart 2026.

Yasal Uyari: Bu bilgi notu, Tiirk Armatérler Birligi tarafindan yalnizca iiye sirketlerin bilgilendirilmesi amaciyla hazirlanmistir. Ugiincii
taraflara iletilmesi veya ticari amaclarla kullaniimasi yasaktir. Bilgilerin dogrulugu igin birincil kaynak materyallerin incelenmesi tavsiye
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